2897 



ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΕ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙ)! 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΕΝ ΑΦΗΝΑΝΕ 
ΤΗι 10 ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 1981 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ 


αριοΜοχ φυααου 
209 
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Περί έγκρίσεως καί θέσεως εις έφαρμογήν Κανονισμού «περί ασφαλείας των δυναμικώς ύποστηριζομένων σκαφών». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Εχοντες υπ οψει : 

1. Τά άρθρα 32 παρ. 2, 33 παρ. 1, 34 παρ. 3, 36 παρ. 2 καί 41 παράγρ. 2 τοΰ κυρωθέντος διά τοΰ ύπ’ άριθ. 187/ 
1973 Ν. Διατάγματος «Κωδικός Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου». 

2. Την άπό 16.10.1980 γνωμοδότησιν τοΰ Συμβουλίου Εμπορικού Ναυτικοϋ. 

3. Την ύπ’ άριθ. 1308/10.12.1980 γνωμοδότησιν τοΰ Συμβουλίου της Έπικρατείας. 

Προτάσει τοΰ επί της Εμπορικής Ναυτιλίας 'Τπουργοΰ άπεφασίσαμεν : 

"Αρθρον Πρώτον. 

Έγκρίνεται καί τίθεται είς έφαρμογήν Κανονισμός «περί άσφαλείας τών δυναμικώς ύποστηριζομένων σκαφών» έχων 
ούτως. 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 

«Περί άσφαλείας τών δυναμικώς ύποστηριζομένων σκαφών». 

ΚΕΦΑΑΑΙΟΝ Α' 

ΓΕΝΙΚΑΙ ΔΙΑΤΑ5ΜΣ 

’Άρθρον 1. 

'Ορισμοί. 

Κατά τήν εφαρμογήν τοΰ παρόντος Κανονισμού νοείται : , „ , , , _ 

α) Δυναμικώς ύποστηριζόμενον Τό σκάφος τό όποιον κινείται υπέρ η επι της επιφάνειας του υδατος και τό όποιον 
' ^ ^ · έχει χαρακτηριστικά διάφορα άπό τά τοιαΰτα τών συμβατικών πλοίων έπί τών όποιων 

φ ' εφαρμόζονται αί ύφιστάμεναι έν ίσχύϊ Διεθνείς Συμβάσεις είδικώτερον δέ ή Διεθνής 

Σύμβασις περί άσφαλείας της ανθρώπινης ζωής έν θαλάσση καί ή τοιαύτη περί γραμ¬ 
μών φορτώσεως, ώστε νά άπαιτήται ή λήψις εναλλακτικών μέτρων πρός έπίτευξιν 
ισοδυνάμων έπιπέδων άσφαλείας. 'ΐπό τήν έπιφύλαξιν τής άνωτέρω γενικότητος, 
δύναται νά θεωρηθή ως δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος, τό σκάφος τό όποιον 
συγκεντρώνει έν έκ τών ακολούθων χαρακτηριστικών : 

(1) Τό βάρος του ή σημαντικόν τμήμα αύτοΰ έξουδετεροϋται τη έπιδράσει άντιρ- 
ρόπων μή ύδροστατικών δυνάμεων άναπτυσσομένων υφ’ ώρισμένας συνθήκας λει¬ 
τουργίας. _ , , 1 ί 

(2) Τό σκάφος είναι ικανόν νά λειτουργη εις ταχύτητας τοιαυτας ώστε ό όρος V/ 

ν 8 Τ νά είναι ίσος ή μεγαλύτερος τοϋ 0,9 όπου : 

V = ή μεγίστη ταχύτης 
Κ — τό μήκος έπί τής ίσάλου και 

2 =-η όφειλομένη είς τήν βαρύτητα επιταχυνσις. _ _ 

Τά άνωτέρω στοιχεία έκφράζονται είς μονάδάς του αυτου συστήματος. 

,, , * . Τνάωοε τοιοΰτον ώστε τό σύνολον ή σημαντικόν μέρος τοϋ βάρους του νά δύναται 

(β) Αερόστρωμνον όχημα . < ΙΛ-ν ^ τε £ ν ά κιν ησία είτε έν κινήσει ύπό συνεχώς παραγομένης στρωμνής 

, ΑίΓ οαΛίοη νβΗ,οΙβ) ήχδτ,ς έί« ? τ«τ« *« ^ *■»»“<« 

ύπεράνω τής οποίας λειτουργεί τό σκάφος. . 

ν » ύπό ώοισαένας συνθήκας λειτουργίας άνυψοΰται σχεδόν καθ 

(ϊ 1η*η«) : «ρ Τή. έ»^ν τή ς «**»« ω Μρο3„« μ «ών 

' ^ σομένων έπί πτερυγίων. 


(β) Αερόστρωμνον όχημα : 

(Αϊγ ουδίιίοη νβΐιίοΐβ) 


(γ) 'Τδροπτέρυγον πλοϊον : 

(Η^·(1γοΓοϊ 1 1>08ΐ) 
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(8) Σκάφος μετά πλευρικών : Άερόστρωμνον ίχημα τοϋ οποίου τά τοιχώματα εκτεινόμενα κατά μήκος τώνΐ 

τοιχωμάτων (δϊ<3β Λν&11 οτ&ίΐ) πλευρών του είναι μονίμως βυθισμέναι ΐσχυραί κατασκευαί. , 

(ε) “Αφορτον έκτόπισμα : Τό εκτόπισμα τοϋ σκάφους άνευ φορτίου, καυσίμου, λιπαντικοΰ έλαίου, έρματος, 

γλυκέος καί τροφοδοτικού υδατος εις τάς δεξαμενάς, άναλωσίμων εφοδίων, επιβατών] 
καί πληρώματος καί τών άποσκευών αύτών. ] 

(στ) Μέγιστον βάρος λειτουργίας : Τό μέγιστον βάρος μέχρι τοϋ οποίου επιτρέπεται υπό τής Αρχής ή λειτουργία εις; 

τήν προβλεπομένην κατάστασιν. 

(ζ) Δυσμενέσταται προβλεπόμεναι Αΐ καθορισμέναι συνθήκαι περιβάλλοντος, ύπό τάς οποίας προβλέπεται ή λειτουρ- 
συνθήκαι: γία τοϋ σκάφους βάσει τών σχετικών Πιστοποιητικών του. Εις τάς συνθήκας αΰτάς 

θά ήδύναντο νά ληφθοϋν ΰπ’ δψιν οί ένδεικτικώς σημειούμενοι παράγοντες, ώς δυσ- 
μενέσταται συνθήκαι έντάσεως άνέμου, έπιτρεπόμενον ύψος κύματος (περιλαμβανο- 
μένων δυσμενών συνδυασμών μήκους καί διευθύνσεις τών κυμάτων), έλάχισται θερ- 
μοκρασίαι άέρος, όρατότης καί βάθος ΰδατος δε*,, άσφαλή λειτουργίαν, ώς καί οΐοσ- 
δήποτε άλλος παράγων ήθελε κριθή άναγκαϊος ύπό τής Αρχής, άναλόγως προς τον 
τύπον τοϋ σκάφους έν σχέσει μέ τήν περιοχήν λειτουργίας. 

(η) Κρίσιμοι συνθήκαι σχεδιάσεως: Αί καθορισμέναι ■ όριακαί συνθήκαι αί όποΐαι έπελέγησαν διά λόγους σχεδιάσεως 

καί αΐ όποΐαι πρέπει νά είναι αύστηρότεραι άπό τάς δυσμενεστάτας προβλεπομένας 
συνθήκας, μέχρις ένός καταλλήλου ορίου αποδεκτού ύπό τής αρχής. 

(θ) Κυβερνήτης ; Ό εντεταλμένος ή πράγματι άσκών τήν διακυβέρνησιν τοϋ σκάφους. 

(ι) Πλήρωμα : Τό σύνολον τών προσώπων τών ναυτολογημένων επί τοϋ σκάψους ή οπωσδήποτε 

χρησιμοποιουμένων ύπό οΐανδήποτε ιδιότητα έπί τοϋ πλοίου, διά τάς άνάγκας αύτοΰ, 
έκτος τοϋ Κυβερνήτου. 

(ια) Επιβάτης : Παν πρόσωπον έπιβαΐνον τοϋ πλοίου έκτος : 

α) Τοϋ Κυβερνήτου καί τών μελών τοϋ πληρώματος, καί 
β) τών κάτω τοϋ ένός έτους παίδων. 

(ιβ) Έπιβαίνοντες : Ό Κυβερνήτης, τό πλήρωμα καί οί έπιβάται. 

(ιγ) Διεθνής πλοΰς : 'Ο πλοΰς άπό τίνος Έλληνικοΰ λιμένος είς τινα λιμένα τής αλλοδαπής καί άντι- 

στρόφως, ώς καί ό πλοΰς μεταξύ λιμένων τής αλλοδαπής. 

(ιδ) Ε.Ε.Π. : 'Η έν Πειραιεΐ έδρεύουσα Επιθεώρηση Εμπορικών Πλοίων. 


(ιδ) Ε.Ε.Π. : 

(ιε) Νηογνώμων : 


'Ο έξουσιοδοτημένος Νηογνώμων κατά τάς έκάστοτε έν ισχύει διατάξεις έξουσιο- 
δοτήσεως Νηογνώμων. 


(ιστ) Λιμήν (έκκινήσεως) : Λιμήν διαθέτων : 

(α) καταλλήλους ευκολίας διά τήν παροχήν συνεχούς ραδιοεπικοινωνίας μέ τό 
σκάφος, καθ’ οΐονδήποτε χρόνον τοΰτο εύρίσκεται εις λιμένας ή έν πλώ, έάν απαι¬ 
τείται τοΰτο, 

(β) Όσάκις άπαιτεΐται διά τό σκάφος λίαν ύψηλή συχνότης : 
ι) καταλλήλους ευκολίας διά ραδιοεπικοινωνία λίαν ύψηλών συχνοτήτων (νΗΡ) 
μέ τό σκάφος καθ’ οΐονδήποτε χρόνον εύρίσκεται πλησίον τοϋ λιμένος, καί 

ιι) δυνατότητα έπικοινωνίας τοϋ σκάφους μέ ραδιοεπικοινωνιακάς ευκολίας, καθ’ 
οΐονδήποτε χρόνον τοΰτο λειτουργεί (πέραν) έκτός τής άκτΐνος τών ευκολιών νΗΡ 
περί ών τό έδάφιον (β) (ι) τής παρούσης παραγράφου. 

(γ) Μέσα διά τήν λήψιν καταλλήλου μετεωρολογικού δελτίου διά τήν αντίστοιχον 
περιοχήν καί τήν κατάλληλον μετάδοσή του είς όλα τά έν λειτουργία σκάφη. 

(ιζ) Τόπος καταφυγής : Οίαδήποτε φυσικώς ή τεχνητώς προστατευμένη περιοχή ή οποία δύναται νά χρη- 

σιμοποιηθή ώς καταφύγιον ύπό σκάφους τό όποιον δύναται νά θεωρηθή δτι είναι έν 
κινδύνω. Δέον νά διατίθενται κατάλληλαι ευκολίαι έπικοινωνιών καί μεταφορών. 


“Αρθρον 2. 

Εφαρμογή. 

'Ο παρών Κανονισμός έφαρμόζεται έπί τών δυναμικώς 
ύποστηριζομένων σκαφών τά όποια : 

α) Κατασκευάζονται είς Ελλάδα καί προορίζονται διά 
τήν μεταφοράν έπιβατών ή έπιβατών καί όχημάτων. 

β) Ανεξαρτήτως χώρας κατασκευής των προορίζονται 
διά τήν μεταφοράν έπιβατών ή έπιβατών καί όχημάτων ή 
περιήγησιν έπιβατών μεταξύ Ελληνικών λιμένων ή καί λι¬ 
μένων τής άλλοδαπής. 

Διά σκάφη μεταφέροντα έπιβάτας καί όχήματα δύναται 
ή Ε.Ε.Π. νά άπαιτήσει τήν συμμόρφωσιν αύτών καί πρός 
άπαιτήσεις προβλεπομένας ύπό άλλων τινών διατάξεων, έν 
Ισχύϊ σχετικών Κανονισμών, τάς οποίας ήθελε κρίνει άναγ- 
καίας. 

“Αρθρον 3. 

Δυναμικώς ύποστηριζόμενα σκάφη ύπό ξένας σημαίας. 

1. Δυναμικώς ύποστηριζόμενα σκάφη ύπό ξένας σημαίας, 
παραλαμβάνοντα έπιβάτας έξ Ελληνικών λιμένων, δέον νά 


είναι έφωδιασμένα διά τών προβλεπομένων ύπό τοϋ άρθρου 
21 παράγρ. 1 Πιστοποιητικών. 

2. Τα σκάφη ταυτα ύπόκεινται είς έλεγχον έκ μέρους τής 
Ε.Ε.Π. πρός διαπίστωσιν δτι αί ένδείξεις τών Πιστοποιη¬ 
τικών των ανταποκρίνονται πρός τήν πραγματικήν κατά- 
στασιν τοϋ σκάφους καί τοϋ έξοπλισμοΰ καί είς έλεγχον έκ 
μερ__ους τ &>ν Λιμενικών Αρχών πρός τήρησιν τών περιορι¬ 
σμών λειτουργίας των. 

3. Έπιπροσθέτως τών ανωτέρω ή Ε.Ε.Π. έλέγχει δτι 
τό επίπεδον ασφαλείας καί ένδιαιτήσεως τών ανωτέρω 
σκαφών, δέν είναι κατώτερον τοϋ άπαιτουμένου δι’ Ελ¬ 
ληνικά σκάφη άντιστοίχου κατηγορίας. 

Άρθρον 4. 

Δυναμικώς ύποστηριζόμενα σκάφη κατασκευασθέντα είς 
αλλοδαπήν. 

ι Δυναμικώς ύποστηριζόμενα σκάφη κατασκευασθέντα 
εις αλλοδαπήν και προοριζόμενα νά λειτουργήσουν είς 'Ελ- 
λαδα κατα τας διατάξεις τοΰ άρθρου 2 έδάφ. β' τά όποια θά 
εγγραφοΰν εις τα Ελληνικά νηολόγια μετά έξάμηνον άπό 
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τής δημοσιεύσεως τοϋ παρόντος Κανονισμού, άναγνωρί- 
ζονται ώς Ελληνικά μόνον έφ’ δσον πληρούν τάς διατάξεις 
τοϋ Κανονισμού τούτου ή τάς τοιαύτας τοϋ «Κώδικος άσφα- 
λείας δυναμικώς ύποστηριζομένων σκαφών» τοϋ Διακυ¬ 
βερνητικού Ναυτιλιακού Συμβουλευτικού Όργανισμοΰ. 

2. 'Η συμμόρφωσις προς τάς άνωτέρω διατάξεις άποδει- 
κνύεται κατόπιν ελέγχου υπό της Ε.Ε.Π. : 

(α) Των προβλεπομένων υπό τοϋ άρθρου 22 παρ. 4 Πιστο¬ 
ποιητικών καί λοιπών στοιχείων, καί 
(β) Τοϋ σκάφους καί τοϋ έξοπλισμοΰ αύτοϋ δι’ έπιτοπίου 
έπιθεωρήσεως, πρός διαπίστωσιν ότι πληροΰνται αί διατάξεις 
τοϋ παρόντος Κανονισμού. 

3. Δυναμικώς ύποστηριζόμενα σκάφη κατασκευασθέντα 
εις αλλοδαπήν καί προοριζόμενα νά λειτουργήσουν ή λειτουρ- 
γοΰντα ήδη εις Ελλάδα κατά τάς διατάξεις τοϋ άρθρου 2 
έδάφ. β', τά όποια θά έγγραφοϋν εντός έξαμήνου ή είναι ήδη 
έγγεγραμμένα εις τά Ελληνικά νηολόγια δέον όπως : 

(α) Άναγνωρισθοΰν ώς Ελληνικά (έπιβατηγά) δυναμικώς 
ύποστηριζόμενα σκάφη κατά τάς διατάξεις τών παράγρ. 1, 
2 καί 4 τοϋ άρθρου 22, έφ’ δσον δέν έχουν άναγνωρισθή μέ 
τό προϊσχύον καθεστώς ώς Ελληνικά έπιβατηγά. 

(β) Έφοδιασθοϋν διά τοϋ προβλεπομένου ύπό τοϋ άρθρου 
21 παρ. 1 έδάφ. α' προβλεπομένου Πιστοποιητικού άνα- 
λόγως τών πλόων τούς όποιους θά έκτελοΰν. 

(γ) 'Γποστοΰν γενικήν έπιθεώρησιν ύπό της Ε.Ε.Π. κατά 
τάς διατάξεις τοϋ Β.Δ. 680/1969 καί δσας έκ τών διατάξεων 
τοϋ παρόντος κρίνει ή Ε.Ε.Π. ώς άναγκαίας, καί πρακτικώς 
δυνατάς. 

4. Έπί τών άναφερομένων είς παρ. 3 τοϋ παρόντος άρθρου 
σκαφών έφαρμόζονται ΰποχρεωτικώς αί διατάξεις τών Κε¬ 
φαλαίων Α, Β καί Γ τοϋ παρόντος Κανονισμού. 

5. Ό έγκεκριμένος ύπό της άρμοδίας Αρχής της χώρας 
κατασκευής άνώτατος άριθμός επιβατών δύναται νά μειωθή 
ύπό τής Ε.Ε.Π., έφ’ δσον κατά τήν κρίσιν της συντρέχουν 
λόγοι ασφαλείας ή άνέσεων. 


Άρθρον 5. 
Έκτέλεσις πλόων. 


1. 'Η έκτέλεσις πλόων, είς δυναμικώς ύποστηριζόμενον 
σκάφος, έπιτρέπεται μόνον εις περιοχάς εις τας οποίας δυ- 
ναται τοΰτο νά λειτουργή άσφαλώς συμφωνως πρός τας εν¬ 
δείξεις τών πιστοποιητικών καί εγκεκριμένων ^εγχειρίδιων 
του καί κατόπιν διενεργείας τών προβλεπομένων υπό τοϋ Κε¬ 
φαλαίου Γ". τοϋ παρόντος Κανονισμού κατα περιπτωσιν επι¬ 
θεωρήσεων. 

2. Παν δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον να λει- 
τουργή πάντοτε έντός τών ορίων τα οποία καθορίζονται υπο 
τών πιστοποιητικών καί έγκεκριμένων εγχειρίδιων του και 
ούδέποτε πέραν τών δυσμενεστάτων προβλεπομένων συνθη- 

κών. , 

3. Έπιπροσθέτως τών έν παράγρ. 1 τοϋ παρόντος άρθρου, 
απαιτήσεων, ή έκτέλεσις πλόων εις Ελληνικόν δυναμικώς 
ύποστηριζόμενον σκάφος έπιτρέπεται, έφ’ δσον τό σκάφος 
είναι έντεταγμένον είς κλάσιν Νηογνωμονος. 


4. Όσάκις καθορίζονται περιορισμοί ώς πρός τάς περιοχάς 
καί τάς καιρικάς συνθήκας έκτελέσεως πλόων, περί των επι- 
κρατουσών, είς έκάστην περιοχήν πλοων, καιρικών συνθηκών 
ήτοι Ιντασις καί φορά άνέμων, ύψος κυμάτων και λοιπών 
στοιχείων πού συνθέτουν τούς τιθέμενους περιορισμούς, πέραν 
τών οποίων θά άναστέλλεται ή έκτέλεσις Λ π> ;™ ν ; 

νεται ή Επιτροπή τοϋ άρθρου 74 τοϋ Π.Δ. 95/1977. 

5. Διά πλοία εχοντα τόν περιορισμόν έκτελέσεως πλόων 

«κατά τήν διάρκεια τοϋ φωτός τής ημέρας» είναι δυνατή 
μετά τήν έπέλευση τοϋ σκότους . 

α) 'Η έκτέλεση έκτάκτως τμήματος^ πλοϋ, διά τόν τε¬ 
λευταίο λιμένα δρομολογίου του, προς τον σκοπο ολοκληρω- 
σεως τούτου, ύπό συμβατικό εκτόπισμα. , ( 

β) 'Η έκτέλεσις βραχείας διάρκειας πλοϋ, κατόπιν εντολής 

τής Αρχής λόγιο άνωτέρας βίας ή έκτακτου αναγκης, υπο 


προϋποθέσεις καί περιορισμούς πού ό Πλοίαρχος κρίνει 
άναγκαίους γιά τήν άσφαλήν έκτέλεσιν τούτου. 

Άρθρον 6. 

Άπαγόρευσις άπόπλου. 

1. 'Ο άπόπλους δυναμικώς ύποστηριζομένου σκάφους 
ύπό Ελληνικήν ή ξένας σημαίας απαγορεύεται έφ’ δσον 
ή πραγματική κατάστασις τοϋ σκάφους ή τοϋ έξοπλισμοΰ του 
παύει νά άνταποκρίνεται είς τήν περιγραφομένην είς Πι¬ 
στοποιητικά καί έγκεκριμένα έγχειρίδια. 

2. 'Ο άπόπλους άναστ λλεται όσάκις αί έπικρατοΰσαι 
ή προβλεπόμεναι νά έπικρατήσουν καιρικαί συνθήκαι εις 
τήν περιοχήν πλοϋ, ύπερβαίνουν τάς δυσμενεστάτας προ- 
βλεπομένας συνθήκας. 


"Αρθρον 7. 

Ισοδύναμα. 

"Οπου ό παρών Κανονισμός προβλέπει δτι ειδικόν τι έξάρ- 
τημα ή ύλικόν ή συσκευαί ή άνάλογος τύπος αύτών δέον 
νά φέρεται έπί τοϋ σκάφους, ή δτι δέον νά έφαρμόζεται είδική 
τις διάταξις, δύναται ή Ε.Ε.Π. νά έπιτρέψη άντί αύτών έτερον 
έφ’ δσον πεισθή δτι τοΰτο παρέχει ισοδύναμον ασφάλειαν. 

Άρθρον 8. 

Έγκρισις ύλικών. 

1. Άπαντα τά ύλικά καί μέσα κατασκευής καί έξοπλι- 
σμοΰ διά τών όποιων κατασκευάζεται καί έφοδιάζεται δυ¬ 
ναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος, δέον νά είναι έγκεκριμένα 
ύπό τής Ε.Ε.Π. 

2. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά δέχεται ύλικά καί μέσα κατα¬ 
σκευής καί έξοπλισμοΰ έγκεκριμένα ύπό άρμοδίας Αρχής 
έτέρας χώρας ή ύπό άνεγνωρισμένου καί έξουσιοδοτημένου 
Νηογνώμονος. 

Άρθρον 9. 

Εξαιρέσεις καί προθεσμίαι. 


1. Έάν ή Ε.Ε.Π. κρίνη δτι ή έφαρμογή διατάξεως τίνος 
τοϋ παρόντος Κανονισμοΰ καθίσταται πρακτικώς άδύνατος 
ή μή άναγκαία καί λογική, δύναται νά έξαιρή συγκεκριμένον 
δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος έκ τής ύποχρεώσεως 
συμμορφώσεώς του πρός τήν διάταξιν ταύτην, έφ’ δσον 
πεισθή δτι ή έξαίρεσις αύτη δέν πρόκειται νά έπηρεάση τήν 
ικανότητα τοϋ σκάφους πρός άσφαλή πλοΰν. 

2. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά παρέχη προθεσμίας διά τήν 
άποκατάστασιν έλλείψεως τίνος ή τήν έπισκευήν σημειω- 
θείσης βλάβης έφ’ δσον κρίνει δτι δέν έπηρεάζεται ή ίκανότης 
τοϋ σκάφους πρός άσφαλή πλοΰν. 

Άρθρον 10. 

Πιστοποιητικόν Καταμετρήσεως. 


Πιστοποιητικόν καταμετρήσεως δυναμικώς ύποστηρι- 
ζομένου σκάφους κατασκευασθέντος είς άλλοδαπήν, δύναται 
νά γίνη δεκτόν ύπό τής Ε.Ε.Π. έφ’ δσον έχει έκδοθή ύπό 
άρμοδίας Αρχής τής χώρας κατασκευής του ή έξουσιοδο- 
τημένου ύπ’ αύτής Νηογνώμονος. 

Άρθρον 11. 

Προσόντα Κυβερνήτου καί πληρώματος. 

Ό Κυβερνήτης καί οι Αξιωματικοί παντός δυναμικώς 
ύποστηριζομένου σκάφους δέον δπως έκτός τών /ύπό των 
κειμένων διατάξεων προβλεπομένων αποδεικτικών ναυτικής 
ίκανότητος, κέκτηνται καί πιστοποιητικόν έμφαΐνον δτι έχουν 
ύποστή ειδικήν έκπαίδευσιν ύπό τής κατασκευαστρίας Εται¬ 
ρείας ή είδικώς πρός τοΰτο εξουσιοδοτημένου άντιπροσώπου 
αύτής είς θέματα κυβερνήσεως, χειρισμών, συντηρήσεως καί 
λειτουργίας έν γένει τοϋ σκάφους. 


Άρθρον 12. 


Υποχρεώσεις πλοιοκτητών, κυβερνήτου καί πληρώματος 
1 Οι πλοιοκτήται, ό κυβερνήτης καί τό πλήρωμα δυνα- 
ικώς ύποστηριζομένου σκάφους ύποχρεουνται § 

(α) Νά τηροΰν τάς όδηγίας τοϋ κατασκευαστου, ως αυτοί 
εριγράφονται είς τά έγχειρίδια του σκάφους. 
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(β) Νά συντηρούν τδ σκάφος καί τδν έξοπλισμδν αύτοϋ 
συμφώνως πρδς τάς όδηγίας τοϋ κατασκευαστοϋ. 

(γ) Νά συμμορφοΰνται πρδς τάς τυχόν όδηγίας της Ε.Ε. 
Π. καί των Λιμενικών Αρχών. 

(8) Νά τηρούν τούς περιορισμούς λειτουργίας, καί 

(ε) Νά τηρούν τούς όρους ύπδ τούς δποίους έξεδόθη τδ πι- 
στοποιητικδν Ασφαλείας. 

2. Οΐ πλοιοκτήται καί δ Κυβερνήτης καθίστανται άλλη- 
λεγγύως υπεύθυνοι διά τήν άκριβή τήρησιν τών διατάξεων 
του παρόντος Κανονισμού. 

Άρθρον 13. 

'Οδηγίαι ανάγκης καί γυμνάσια. 

1. Πλησίον έκάστης θέσεως έπιβάτου δέον νά ύφίστανται 
δδηγίαι άνάγκης περιλαμβάνουσαι γενικδν διάγραμμα τοϋ 
σκάφους καί έμφαίνουσαι την θέσιν όλων τών έξόδων, δδών 
έγκαταλείψεως, έξοπλισμδν άσφαλείας άνάγκης καί σωστικά 
μέσα μετά σχημάτων χρησιμοποιήσεως τών σωσιβίων ζωνών. 

2. Κατά τήν έπιβίβασιν ή είς κατάλληλον χρόνον δέον νά 
ένημεροΰνται οί έπιβάται έπί τών άνωτέρω οδηγιών. 

3. Γυμνάσια πυρκαϊας καί έγκαταλείψεως διά τδ πλή¬ 
ρωμα, δέον νά διεξάγωνται έπί τοϋ σκάφους κατά διαστή¬ 
ματα μή ύπερβαίνοντα τάς έπτά ημέρας. Περί της έκτελέ- 
σεως τών άνωτέρω γυμνασίων δέον νά δίνεται ειδική μνεία 
είς τδ ήμερολόγιον τοϋ σκάφους. 

Άρθρον 14. 

Μεμονωμένος πλοΰς άνευ έπιβατών. 

'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά έπιτρέψη τήν έκτέλεσιν μεμονω¬ 
μένου πλοΰ άνευ έπιβατών είς δυναμικώς ύποστηριζόμενον 
σκάφος, είς περιοχήν έκτδς της καθοριζομένης ύπδ τοϋ Πι- 
στοποιητικοϋ του, άφοΰ καθορίσει τούς κατά τήν κρίσιν της 
άναγκαίους δρους άσφαλείας τοϋ πλοΰ. 

Άρθρον 15. 

Άσφάλισις έπιβαινόντων. 

Οί πλοιοκτηται δυναμικώς ύποστηριζομένων σκαφών, 
ύποχρεοΰνται είς τήν έναντι άτυχήματος άσφάλισιν τών έπι- 
βαινόντων αυτών. 

Άρθρον 16. 

Λιμενικαί εύκολίαι. 

1. Άερόστρωμνα οχήματα τών δποίων τά ειδικά χαρα¬ 
κτηριστικά κατασκευής άπαιτοϋν τήν ΰπαρξιν ειδικών χώρων 
προσορμίσεως, δρομολογούνται μετά τήν κατασκευήν τών 
χώρων τούτων. 

2. Πρδ πάσης ένάρξεως έργασιών δημιουργίας τοιούτων 
χώρων δέον νά ύποβάλωνται είς Ε.Ε.Π. τά οίκεΐα σχέδια καί 
στοιχεία, πρδς Ιγκρισιν άπδ άπόψεως καταλληλότητος καί 
διατάξεως τών χώρων, διά τήν έξυπηρέτησιν τοϋ ύπδ δρο¬ 
μολόγηση άεροστρώμνου όχήματος. 

3. Δυναμικώς ύποστηριζόμενα σκάφη διά τά όποια δέν 
άπαιτεΐται ή δπαρξις τών έν παράγρ. 1 τοϋ παρόντος άρ¬ 
θρου χώρων, λειτουργοΰν μεταξύ λιμένων οί όποιοι δύνανται 
άπδ άπόψεως ευκολιών νά δεχθοΰν ταΰτα. 

Άρθρον 17. 

Κυρώσεις. 

Οί παραβάται τοϋ παρόντος Κανονισμού άνεξαρτήτως 
έτέρων συντρεχουσών ποινών προβλεπομένων ύπδ ετέρων 
διατάξεων, ύπόκεινται είς τάς κυρώσεις τοϋ άρθρου 45 τοϋ 
κυρωθέντος διά τοϋ Ν.Δ. ύπ’ άριθ. 187/1973 «Κώδικος Δη¬ 
μοσίου Ναυτικού Δικαίου». 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Β' 

Άναγνώρισις καί Πιστοποιητικά. 

Άρθρον 18. 

Άναγκαΐαι πληροφορίαι. 

1. Έκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον 
νά συνοδεύεται ύπδ πληροφοριών καί δδηγιών ύπδ τύπον 
τεχνικών έγχειριδίων, πρδς έξασφάλισιν άσφαλοΰς λειτου¬ 
ργίας καί συντηρήσεως. 


2. Τά άνωτέρω έγχειρίδια δέον νά είναι τουλάχιστον τά 
άκόλουθα : 

α) Έγχειρίδιον λειτουργίας, 
β) Έγχειρίδιον συντηρήσεως. 

3. Ή Ε.Ε.Π. δύναται νά δεχθή έτερα έγχειρίδια άντί 
τών άναφερομένων είς παράγρ. 2 τοϋ παρόντος άρθρου, έφ’ 
όσον ταΰτα περιέχουν άναλόγους πληροφορίας. 

4. Τά έν παράγρ. 2 τοϋ παρόντος άρθρου έγχειρίδια, δέον 
νά φέρωνται έπί τοϋ σκάφους. 

Άρθρον 19. 

Έγχειρίδιον λειτουργίας. 

1. Τδ έγχειρίδιον λειτουργίας δέον νά περιέχη τάς ακο¬ 
λούθους πληροφορίας : 

(α) Δυσμενεστάτας προβλεπομένας συνθήκας. 

(β) Έπιτρεπομένας συνθήκας φορτώσεως, ως μέγιστον 
βάρος, κέντρον βάρους, θέσιν καί διανομήν φορτίου. 

(γ) Τυχόν οδηγίας φορτώσεως. 

(8) 'Οδηγίας διά τδ πλήρωμα διά τάς περιπτώσεις άνάγ¬ 
κης. 

(ε) 'Οδηγίας έλέγχου τής στεγανότητος τών διαμερισμάτων, 
(στ) Ληπτέα μέτρα πρδς άποφυγήν έκρήξεως πυρκαϊας, 
ορθήν χρήσιν τών μέσων άνιχνεύσεως, κατασβέσεως καί 
έλέγχου πυρκαϊας. 

(ζ) Τρόπον έγκαταλείψεως τοϋ σκάφους ύπδ τών έπιβα¬ 
τών καί χρήσιν τών σωστικών μέσων. 

(η) Περιορισμούς κατά τήν λειτουργίαν τοϋ σκάφους, 
(θ) 'Οδηγίας προσορμίσεως, καί 

(ι) Μεγίστην έπιτρεπομένην ταχύτητα καί φορτία μηχανής. 

2. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά μή άπαιτήση τήν ΰπαρξιν τινδς 
τών άναφερομένων είς παράγρ. 1 τοϋ παρόντος πληροφο¬ 
ριών, έφ’ όσον κρίνει ότι αΰτη δέν είναι άναγκαία διά τδ συγ¬ 
κεκριμένο σκάφος καί τούς πλόας τούς οποίους έκτελεϊ. 

Άρθρον 20. 

Έγχειρίδιον συντηρήσεως. 

Τδ έγχειρίδιον συντηρήσεως δέον νά περιέχη τάς άκο- 
λούθους πληροφορίας : 

α) Χρονικά διαστήματα συντηρήσεως σκάφους καί είδος 
έργασιών. 

β) Χρονικά διαστήματα συντηρήσεως έξοπλισμοϋ καί 
είδος έργασιών. 

γ) Χρονικά διαστήματα συντηρήσεως μηχανών καί βοη¬ 
θητικών μηχανημάτων καί είδος έργασιών. 

δ) Χρονικά διαστήματα έπιθεωρήσεως, έλικοφόρων και 
τελικών άξόνων, έλίκων πηδαλίων, πτερυγίων καί συντη¬ 
ρήσεως αυτών. 

ε) Οίανδήποτε πληροφορίαν σχετικήν πρδς τήν συντη- 
ρησιν τοϋ σκάφους είς τρόπον ώστε τοΰτο νά διατηρεί την 
ικανότητά του πρδς άσφαλή πλοΰν. 

Άρθρον 21. 

Πιστοποιητικά Άσφαλείας. 

1. Μετά τήν όλοκλήρωσιν τών έν άρθρω 24 καί 25 έπι- 
θεωρήσεων καί τήν κατά τδ άρθρον 22 άναγνώρισιν έκδί- 

δεται ύπδ τής Ε.Ε.Π. : 

α) Προκειμένου μεν τεφί σκάφους έκτελοϋντος διε>8νεΐς 
πλόας «Πιστοποιητικδν άσφαλείας έπιβατηγοϋ δυναμικώς 
ύποστηριζομένου σκάφους», προκειμένου δέ περί σκάφους 
έκτελοϋντος πλόας έσωτερικοΰ «Πρωτόκολλον Γενικής Έ¬ 
πιθεωρήσεως δυναμικώς ύποστηριζομένου σκάφους». Τά 
Πιστοποιητικά ταΰτα ισχύουν έπί έν έτος. 

β) Πιστοποιητικδν έγκρίσεως τών έν άρθρα) 18 παρά¬ 
γραφος 2 έγχειριδίων. 

2. Τά άναφερόμενα είς παράγραφον 1 α) τοϋ παρόντος 
άρθρου Πιστοποιητικά, δέον νά περιέχουν πλέον τών προ¬ 
βλεπομένων διά τά συμβατικά πλοία στοιχείων καί έπιπρό- 
σθετα στοιχεία σχετικά μέ τά ιδιαίτερα χαρακτηριστικά και 
τδν τύπον τού σκάφους, περιορισμούς είς τήν λειτουργίαν του, 
περιοχήν λειτουργίας καί οίανδήποτε έτέραν πληροφορίαν 
κρίνει ή Ε.Ε.Π. ως άναγκαίαν. 
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3. Τα εν παραγρ. 1 τοϋ παρόντος άρθρου Πιστοποιητικά 
οεον να φέρωνται επί τοϋ σκάφους. 

"Αρθρον 22. 

Άναγνώρισις. 

1. Δια τήν^ άναγνώρισιν δυναμικώς ύποστηριζομένου 
σκάφους, ως Ελληνικού, άπαιτεΐται ή έκδοσις σχετικής 
άποφάσεως τοϋ Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας. 

2. 'Η άπόφασις αΰτη ^ έκδίδεται μετά την υποβολήν έκ- 
θέσεως^τής Ε.Ε.ΙΙ., ή οποία περιέχει σχετικήν εΐσήγησιν 
περί τής άναγνωρίσεως. 

,3. Δια τήν εφαρμογήν των παραγράφων 1 καί 2 τοϋ πα¬ 
ρόντος άρθρου απαιτείται : 

α) II όλοκλήρωσις τής αρχικής ή περιοδικής έπιθεω¬ 
ρήσεως, προς διαπιστωσιν τής πλήρους συμμορφώσεως τοϋ 
σκάφους προς τάς διατάξεις τοϋ παρόντος Κανονισμού, 
β) 'Η έγκρισις των έν άρθρω 18 εγχειριδίων. 

γ) Η υποβολή εις Ε.Ε.Π. Πιστοποιητικοΰ Νηογνώ- 
μονος, εμφαίνοντος ότι τό σκάφος παρακολουθεϊται ύπ’ αύτοΰ 
καί είναι έντεταγμένον εις κλάσιν του. 

~δ) Ο καθορισμός των περιορισμών λειτουργίας άναλόγως 
των δυσμενεστάτων προβλεπομένων συνθηκών καί τής πε¬ 
ριοχής λειτουργίας. 

ε). Διά την άναγνώρισιν άπαιτεΐται ή υποβολή τών κάτωθι 
σχεδίων: (α) Γενικής διατάξεως, (β) Ασφαλείας. 

4. Προκειμενου περί δυναμικώς ύποστηριζομένου σκάφους 
κατασκευασθέντος εις άλλοδαπήν διά τήν σύνταξιν τής κατά 
τήν παράγραφον 2 τοϋ παρόντος άρθρου έκθέσεως, άπαι- 
τεϊται η υποβολή εις Ε.Ε.Π. των άκολ,ούθων στοιχείων : 

α) Πιστοποιητικού κατασκευής καί καταλληλότητος ή 
πιστοποιητικού κατασκευής καί έξοπλισμοΰ δυναμικώς ύπο- 
στηριζομένου σκάφους ή έτέρου άναλόγου πιστοποιητικού 
εκδοθέντος υπό τής αρμόδιας άρχής τής Χώρας κατασκευής 
ή έξουσιοδοτημένου ύπ’ αύτής Όργανισμοΰ. Τό πιστοποι- 
ητικόν τοΰτο δέον νά περιλαμβάνη τά έν άρθρω 21 παράγρ. 

2 στοιχεία. 

β) Πιστοποιητικόν δρομολογήσεως ή άδειαν λειτουργίας 
δυναμικώς ύποστηριζομένου σκάφους έκδοθεϊσαν ως άνωτέρω 
έμφαΐνον ότι σκάφη τοϋ αύτοΰ τύπου έχουν ήδη δρομολογηθή 
εις τήν Χώραν κατασκευής των προς μεταφοράν επιβατών 
καί τάς γραμμάς καί περιοχάς δρομολογήσεως καί περιο¬ 
ρισμούς λειτουργίας των. 

γ) Πιστοποιητικόν κλάσεως έξουσιοδοτημένου ύπό τής 
Χώρας κατασκευής Νηογνώμονος. 

δ) Τά κατά τό άρθρον 18 έγχειρίδια, έγκεκριμένα ως 
άνωτέρω. 

ε) Βεβαίωσιν τής Κρατικής Αρχής τής Χώρας κατασευ- 
ής των ότι ή κατασκευή καί ό έξοπλισμός τοϋ σκάφους πλη- 
ροΰν τάς διατάξεις τοϋ Κανονισμού τούτου ή τάς διατάξεις 
τοϋ «Κώδικος άσφαλείας διά τά δυναμικώς ύποστηριζόμενα 
σκάφη» τοϋ Ι.Μ.Ο.Ο. 

5. Τής άνωτέρω παραγράφου 4 έξαιροΰνται σκάφη διά 
τά όποια άποδεδειγμένως ύπεγράφη Σύμβασις άγοράς προ 
τής ήμερομηνίας δημοσιεύσεως τοϋ παρόντος Κανονισμού, 
έφ’ όσον ταΰτα θά έγγραφοΰν εις τά Ελληνικά Νηολόγια 
επ’ όνόματι τών έν λόγο> άγοραστών έντός έξαμήνου άπό 
τής ήμερομηνίας ταύτης. Διά τά σκάφη αύτά έφαρμόζονται 
αΐ διατάξεις τού έγκριθέντος διά τού Β. Διατάγματος 680/ 
11.10.1969 Κανονισμού «περί έπιβατηγών άεροστρώμνων 
όχημάτων » (ΑΙΒ ΟΙδΙΠΟΝ νΕΗΙΟΕΕδ). 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Γ' 

Επιθεωρήσεις. 

"Αρθρον 23. 

Κατηγορίαι έπιθεωρήσεων. 

"Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος ύποβάλ- 
λεται εις τάς άκολούθους έπιθεωρήσεις : 

α) Αρχικήν έπιθεώρησιν, προ τής θέσεως αυτού Ιν ύπη- 
ρεσία. 
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β) Περιοδικήν έπιθεώρησιν. 

_γ) Ενδιάμεσους επιθεωρήσεις καί έκτάκτους τοιαύτας. 

"Αρθρον 24. 

Αρχική έπιθεώρησις. 

1· Π αρχική επιθεώρησις διενεργεΐται προ τής θέσεως 
του σκάφους έν^ύπηρεσία, προϋποθέτει, διά τά κατασκευα- 
ζομενα εις την ημεδαπήν ελεγχον άπό του σταδίου σχέδιά- 
σεως καί κατασευής καί περιλαμβάνει : 

4 *) Εγκρισιν τών προϋποθέσεων αί όποΐαι έλήφθησαν 
υπ όψιν και τών περιορισμών οί όποιοι προτείνονται έν σχέσει 
με τα φορτία, τό περιβάλλον, τήν ταχύτηταν καί τάς έλικτικάς 
ιδιότητας. 

β) ^Εγκρισιν τών δεδομένων άσφαλείας τής σχεδιάσεως, 
ως ταϋτα συνάγονται έκ τών σχετικών σχεδίων, μελετών, 
υπολογισμών, δοκιμών καί δοκιμαστικών πλόων. 

γ) Ελεγχον τής καταλληλότητος τών διαφόρων εγχει¬ 
ρίδιων τα οποία συνοδεύουν τό σκάφος καί 

δ) Πλήρη έπιθεώρησιν τής όλης κατασκευής τού σκάφους 
έξοπλισμοΰ, μηχανών, μηχανισμών, συσκευών καί ύλικών. 

2. Προκειμένου περί πλοίων κατασκευαζομένων εις τήν 
αλλοδαπήν, εφαρμογήν έχουν, όσον άφορά τήν άρχικήν έπι- 
θεώρησιν αυτών αί διατάξεις τών έδαφίων (γ) καί (δ) τής 
προηγουμένης παραγράφου. 

"Αρθρον 25. 

Περιοδική έπιθεώρησις. 

'Η περιοδική έπιθεώρησις έπαναλαμβάνεται καθ’ έκαστον 
έτος και περιλαμβάνει πληρη επιθεωρησιν όλων τών τομέων 
άσφαλείας καί τού τομέως ένδιαιτήσεως καί υγιεινής. Είδι- 
κώτερον έπιθεωρεΐται τό σκάφος έν ξηρά καί έν (θαλάσση), 
ό πάσης φύσεως έξοπλισμός άσφαλείας, αί μηχαναί καί βο¬ 
ηθητικά μηχανήματα, μηχανισμός, συσκευαί, έγκαταστά- 
σεις ως καί παν έν γένει τμήμα καί έφόδιον τού οποίου ή λει¬ 
τουργία επηρεάζει τήν ικανότητα τοΰ ακάφους π.ρός ασφαλή 
πλοΰν, συμπερΐλαμόαναμένων καί δοκιμαστικών πλόων. 
Ενδιάμεσοι Επιθεωρήσεις. 

Ενδιάμεσοι έπιθεωρήσεις διενεργοϋνται κατά διαστήματα 
καθοριζόμενα ύπό τής Ε.Ε.Π. έπί τή βάσει τών ένδείξεων 
τών έγχειριδίων τοΰ κατασκευαστοΰ προς διαπιστωσιν ότι 
τό σκάφος καί ό έξοπλισμός, εΐδικώτερον δέ ό μηχανολο¬ 
γικός τοιοΰτος, συντηρείται κανονικώς. 

"Αρθρον 27. 

"Εκτακτοι έπιθεωρήσεις. 

"Εκτακτοι έπιθεωρήσεις διενεργοϋνται κατά τήν κοίσιν 
τής Ε.Ε.Π. καί εΐδικώτερον μετά έπισυμβάσαν βλάβην εις 
τό σκάφος, τάς μηχανάς ή τόν έξοπλισμόν αύτοΰ προς δια- 
πίστωσιν ότι καί μετά τήν έπισυμβάσαν βλάβην, τό σκάφος 
δύναται άσφαλώς νά έπιτελεΐ τόν προορισμόν του. 

"Αρθρον 28. 

Τήρησις τών όρων τής έπιθεωρήσεως. 

Μετά τήν συμπλήρωσιν τίνος τών άνωτέρω έπιθεωρήσεων, 
ούδεμία μεταβολή έπιτρέπεται εις τήν κατασκευήν τοΰ σκά¬ 
φους, εις τάς μηχανάς, τόν έξοπλισμόν αύτοΰ, τάς λειτου- 
ργικάς του ιδιότητας, τά ύλικά καί τά έξαρτήματά του, άνευ 
προηγουμένης έγκρίσεως τής Ε.Ε.Π. 

"Αρθρον 29. 

Άπόδειξις έπιθεωρήσεως. 

1. Μετά τήν συμπλήρωσιν τών κατά τά άρθρα 24 καί 25 
έπιθεωρήσεων, έκδίδεται ύπό τής Ε.Ε.Π. τό οΐκεΐον Πιστό- 
ποιητικόν άσφαλείας, διά τούς πλόας οί όποιοι ένεκρίθησαν. 

2. Μετά τήν συμπλήρωσιν τών κατά τά άρθρα 26 καί 27 
έπιθεωρήσεων, καταχωρίζεται σχετική έγγραφή εις τό άνω¬ 
τέρω Πιστοποιητικόν. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Δ' 

"Αντωσις - Εύστάθεια - 'Υποδιαίρεσις 

"Αρθρον 30. 

Γενικά χαρακτηριστικά. 

Παν δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος όεον να διαθέτη . 
α) Χαρακτηριστικά εύσταθείας καί συστήματα σταθερό- 
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ποιήσεως παρέχοντα άσφάλειαν κατά τήν λειτουργίαν τοϋ 
σκάφους είς κατάστασιν άνευ έκτοπίσματος καί κατά την 
μεταβατικήν περίοδον, καί 

β) Χαρακτηριστικά άντώσεως καί εύσταθείας παρέχοντα 
ασφάλειαν κατά τήν λειτουργίαν τοϋ σκάφους εις κατάστασιν 
έκτοπίσματος, τόσον είς τήν περίπτωσιν άθικτου καταστά- 
σεως, όσον καί είς τήν περίπτωσιν βλάβης. 

2. Διά τούς σκοπούς τοϋ παρόντος καί των άλλων Κεφα¬ 
λαίων τοϋ Κανονισμού, έχουν έφαρμογήν οί ακόλουθοι ορισμοί 
εκτός εάν άναφέρεται σαφώς έτερος ορισμός : 

α) «Μήκος (Ιύ )»> σημαίνει τό μήκος τοϋ στερεού σκάφους, 
τό όποιον μετράται έπί τής ίσάλου σχεδιάσεως τοϋ πλοίου 
είς τήν κατάστασιν έκτοπίσματος. 

β.) «Πλάτος (Β)» σημαίνει τό πλάτος τοϋ πλέον εύρέους 
τμήματος τοϋ στερεού σκάφους, τό όποιον μετράται έπί τής 
ίσάλου σχεδιάσεως τοϋ πλοίου είς τήν κατάστασιν έκτοπί¬ 
σματος. 

γ) «"Iσάλος σχεδιάσεως» σημαίνει ή ίσαλος ή αντιστοι¬ 
χούσα είς τό έμφορτον έκτόπισμα τοϋ σκάφους όταν τοΰτο 
είναι ακίνητον. 

δ) «Καιροστεγής» σημαίνει ότι τό ύδωρ δεν θά είσέλθη 
είς τό σκάφος ύπό οίασδήποτε συνθήκας άνέμου καί θαλάσ¬ 
σης μέχρις έκείνων οί όποιοι έχουν καθορισθή ώς κρίσιμοι 
συνθήκαι σχεδιάσεως. 

ε) «Πλευρικός αεροθάλαμος» (8ΚΙΚΤ) σημαίνει εύκα¬ 
μπτον κατασκευήν έκτεινομένην προς τά κάτω καί χρησιμο- 
ποιουμένην διά νά περιέχη ή νά διαιρεί μίαν στρωμνήν άέρος. 

στ) «Πτερύγιον τέμνον τήν έπιφάνειαν τοϋ όδατος» ση¬ 
μαίνει ένα πτερύγιον τό όποιον δεν έχει συνιστώσας άντώσεω^ 
αί όποϊαι τέμνουν τήν έπιφάνειαν τοϋ υδατος όταν τό σκάφο^ 
εύρίσκεται είς τήν κατάστασιν μή έκτοπίσματος, ήτοι φέρετα 1 
έπί των πτερυγίων. 

"Αρθρον 31. 

’Άντωσις είς τήν άθικτον κατάστασιν. 

1. Κατά τήν σχεδίασιν δέον νά προβλέπεται έφεδρική 
άντωσις όταν τό σκάφος πλέη έπί τής θαλάσσης, ουχί μι- 
κροτέρα τοϋ 100% τοϋ μεγίντου βάρους λειτουργίας. Διά 
τόν υπολογισμόν τής έν λόγω έφεδρικής άντώσεως πρέπει 
νά λαμβάνωνται ύπ’ δψιν μόνον έκεϊνα τά διαμερίσματα τά 
όποια είναι : 

α) Υδατοστεγή. 

β) Τά κρινόμενα ύπό τής Ε.Ε.Π. ώς έχοντα τοιαύτας κα- 
τασκευαστικάς ένισχύσεις καί διατάξεις ώστε νά δύνανται 
να διατηρούν τήν ύδατοστεγανότητά των. 

γ) Τά κείμενα κάτωθεν υδατοστεγούς, καταστρώματος 
ή ισοδυνάμου κατασκευής ύδατοστεγανής κατά τό έγκάρσιον 
καί κατά τό διάμηκες καί τούλάχιστον άπό τμήμα τής όποιας 
θά ήδύναντο νά άποβιβασθοΰν έν περιπτώσει άνάγκης. 

2. Δέον νά προβλέπωνται μέσα διά τόν έλεγχον τής ύδα- 
τοστεγανότητος των διαμερισμάτων άντώσεως. 'Η Ε.Ε.Π. 
καθορίζει τάς χρονικάς περιόδους καί έγκρίνει τόν τρόπον έπι- 
θεωρήσεως. 

3. Όσάκις τυχόν είσοδος υδατος είς κατασκευάς εύρι- 
ρισκομένας άνωθεν των έν παραγρ. 1 (γ) τοϋ παρόντος άρθρου 
άναφερομένων κατασκευών, θά ήδύνατο νά έπηρεάση ούσιω- 
δώς τήν εύστάθειαν καί άντωσιν τοϋ σκάφους. Τοιαΰται κα- 
τασκευαί δέον νά είναι έπαρκοΰς άντοχής ώστε νά διατηρήται 
ή καιροστεγανότης ή νά προβλέπωνται μέσα άπαντλήσεως 
τών ύδάτων. Είναι δυνατόν νά έγκριθή συνδυασμός τών δύο 
άνωτέρω μέτρων κατά τρόπον ίκανοποιοΰντα τήν Ε.Ε.Π. 
Τά μέσα κλεισίματος όλων τών ανοιγμάτων είς τάς κατα¬ 
σκευάς ταύτας δέον νά είναι ικανά νά διατηρούν τήν καιρο- 
στεγανότητά των. 

"Αρθρον 32. 

Εύστάθεια είς τήν άθικτον κατάστασιν. 

1. Η ευστάθεια παντός δυναμικώς ύποστηριζομένου 
σκάφους είς τήν κατάστασιν έκτοπίσματος, δέον νά είναι 
τοιαύτη ώστε ύπό συνθήκας ήρέμου υδατος ή κλίσις τοϋ σκά¬ 


φους άπό τό οριζόντιον νά μήν υπερβαίνει τάς 8 μοίρας είς 
οίανδήποτε διεύθυνσιν καί ύπό οίανδήποτε κατάστασιν φόρτου 
καί μή έλεγχομένων κινήσεων τών επιβατών. 

2. 'Ο ύπολογισμός τής δυναμικής εύσταθείας δέον νά γί¬ 
νεται διά τάς κρισίμους συνθήκας σχεδιάσεως. 

3. Διά τόν προσδιορισμόν τής εύσταθείας ύδροπτερύγων 
πλοίων πρέπει νά έφαρμόζωνται τά άναφερόμενα είς τό Πα¬ 
ράρτημα 1 τοϋ παρόντος Κανονισμού. 

’Άρθρον 33. 

"Αντωσις καί εύστάθεια έν περιπτώσει βλάβης. 

1. Ύπό οίανδήποτε έκ τών περιπτώσεων βλάβης τών 
άναφερομένων είς τάς παραγράφους 4 καί 5 τοϋ παρόντος 
άρθρου τό σκάφος δέον νά διαθέτη έπαρκή άντωσιν καί θε¬ 
τικήν εύστάθειαν είς τρόπον ώστε ύπό συνθήκας ήρέμου 
υδατος καί είς κατάστασιν έκτοπίσματος νά έξασφαλίζωνται 
τά άκόλουθα : 

α) 'Η τελική ίσαλος γραμμή νά εύρίσκεται τούλάχιστον 
76 χιλ. κάτωθεν οίουδήποτε άνοίγματος έκ τοϋ όποιου θά 
ήδύνατο νά λάβη χώραν προοδευτική κατάκλισις. 

β) 'Η γωνία κλίσεως τοϋ σκάφους έκ τοϋ οριζοντίου νά 
μή ύπερβαίνει τάς 8 μοίρας είς οίανδήποτε διεύθυνσιν δι’ 
όλας τάς έπιτρεπομένας καταστάσεις φόρτου καί τοιαύτας 
μή έλεγχομένας κινήσεις έπιβατών αί όποϊαι είναι πιθαναί 
είς κατάστασιν άνάγκης. 

'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά έπιτρέψη γωνίας κλίσεως μέχρι 
16 μοιρών, περιοριζομένας όμως ταχέως είς τάς 12 μοίρας, 
ύπό τόν όρον ότι : 

(ι) ΰφίστανται κατάλληλοι χειραγωγοί καί άντιολισθη- 
ραί έπιφάνειαι καταστρωμάτων, 

(ιι) είναι πρακτικώς άδύνατον νά περιορισθή ή γωνία 
κλίσεως είς τάς 8 μοίρας. Είς έξαιρετικάς περιπτώσεις δύ- 
ναται ή Ε.Ε.Π. νά έπιτρέψη μεγαλυτέρας γωνίας κατόπιν 
βλάβης ύπό τόν όρον ότι ή γωνία κλίσεως περιορίζεται τα¬ 
χέως είς τάς 12 μοίρας καί πληροΰνται οί προϋποθέσεις τών 
άνωτέρω παραγράφων (β) (ι) καί (β) (ιι). 

γ) 'Η κατάκλισις τών διαμερισμάτων έπιβατών ή τών 
οδών διαφυγής δεν θά δυσχεράνη τήν έγκατάλειψιν τοϋ πλοίου 
άπό τούς έπιβάτας. 

δ) 'Η Ε.Ε.Π. πρέπει νά ίκανοποιηθή διά τό ότι ή ένα- 
πομένουσα μετά την βλάβην εύστάθεια είναι έπαρκής. 

2. Ύπό οίανδήποτε έκ τών περιπτώσεων βλάβης τών 
άναφερομένων είς τάς παραγράφους 4 καί 5 τοϋ παρόντος 
άρθρου, ή Ε.Ε.Π. δέον νά κρίνη ότι έλήφθησαν όλα τά λο¬ 
γικά καί πρακτικώς δυνατά μέτρα, προς έξασφάλισιν τοϋ 
οτι τό σκάφος, είς τάς δυσμενεστάτας προβλεπομένας συν¬ 
θήκας, θά διατεθή έπαρκή άντωσιν καί θετικήν εύστάθειαν 
διά νά παραμείνη έν έπιπλεύσει έπί χρονικόν διάστημα του¬ 
λάχιστον 30 λεπτών ή έπί διάστημα τριπλάσιον τοϋ άπαιτου- 
μένου διά τήν έγκατάλειψιν τοϋ πλοίου σύν 7 λεπτά, έξα- 
σφαλιζομένου συγχρόνως τοϋ ότι είς κατάστασιν έκτοπί¬ 
σματος. 

α) οίαδήποτε κατάκλισις τών διαμερισμάτων έπιβατών 
ή οδών διαφυγής δέν θά δυσχεράνη σημαντικώς τήν έγκα- 
τάλειψιν τοϋ σκάφους άπό τούς έπιβάτας, καί 

β) ό^ βασικός έξοπλισμός άνάγκης, άσύρματος άνάγκης, 
πηγές ισχύος καί γενικά συστήματα έπικοινωνίας τά όποια 
απαιτούνται διά τήν όργάνωσιν τής έγκαταλείψεως πλοίου 
παραμένουν προσιτά καί λειτουργούν. 

3. Οίαδήποτε βλάβη μικροτέρας έκτάσεως τών άναφε- 
ρομενων είς τάς κατωτέρω παραγράφους 4 καί 5 ή όποια 
θα είχεν ώς άποτέλεσμα δημιουργίαν δυσμενεστέρας κατα- 
στασεως δέον όπως έπίσης έξετάζηται. Τό σχήμα τής βλά¬ 
βης δέον όπως ύποτίθεται παραλληλεπίπεδον. 

> 4. Αί άκόλουθοι περιπτώσεις πλευρικής βλάβης είς οίον- 
δηποτε σημεΐον τοϋ περιβλήματος τοϋ σκάφους, δέον όπως 
λαμβάνωνται ύπ’ όψιν κατά τούς υπολογισμούς : 

α) Τό μήκος τής βλάβης δέον νά είναι 0,1 Τ ή 3 μέτρα + 
0.03Ε ή 11 μέτρα, οίαδήποτε τιμή είναι μικροτέρα. 
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β) Τύ βάθος τής βλάβης έπΐ τοΰ σκάφους δέον νά είναι 
0,2Β ή 5 μέτρα, οίαδήποτε τιμή είναι μικροτέρα. 

Έάν έν τούτοις τό σκάφος φέρη πλευρικούς άεροθαλάμους 
ή πλευρικάς μή άντωτικάς κατασκευάς, τέ βάθος τής βλά¬ 
βης δέον νά είναι τουλάχιστον 0,12 τοΰ πλάτους τοϋ σκά¬ 
φους κυρίας άντώσεως. 

γ) 'Η κατακόρυφος έκτασις τής βλάβης δέον νά λαμβά- 
νεται ύπ’ δψιν δι’ ολόκληρον τύ κοΐλον τοϋ σκάφους. 

5. Αΐ ακόλουθοι περιπτώσεις βλάβης πυθμένας, οπου¬ 
δήποτε εις τον πυθμένα, δέον νά λαμβάνωνται ύπ’ δψιν κατά 
τούς υπολογισμούς : 

α) Τύ μήκος τής βλάβης κατά τή διαμήκη έννοιαν δέον 
νά είναι Ο,ΙΕ ή 3 μέτρα + 0,03Ε ή 11 μέτρα, οίαδήποτε 
τιμή είναι μικροτέρα. 


β) Τύ πλάτος τής βλάβης δέον νά είναι : 0,2Β ή 5 μέ¬ 
τρα, οίαδήποτε τιμή είναι μικροτέρα, έξαιρέσει τής περι- 
πτώσει πλοίου διπλοϋ σκάφους (ΟΑΤΑΜΑΚΑΝ) ή άερο- 
στρώμνου οχήματος, δπου ή βλάβη εις τύν πυθμένα τοΰ συν- 
δέοντος τά σκάφη ή τά πλευρικά τοιχούματα καταστρώμα¬ 
τος γεφύρας άπαιτεΐται νά ύποτεθή μόνον έάν ή κατασκευή 
βυθίζεται εις τύ ύδωρ δτον τύ σκάφος εύρίσκεται εις τήν 
άβλαβή κατάστασιν εκτοπίσματος. Τύ πλάτος τής βλάβης 
είς τήν περίπτωσιν ταύτην δεν απαιτείται νά είναι μεγα- 
λύτερον τής αποστάσεις των σκαφών ή πλευρικών τοιχω¬ 
μάτων. 

γ) Τύ βάθος τής βλάβης έντύς τοΰ σκάφους δέον νά είναι 
0,02Β ή 05 μέτρα, οίαδήποτε τιμή είναι μικροτέρα. 

"Αρθρον 34. 

Εύστάθεια τοΰ σκάφους εις κατάστασιν μή εκτοπίσματος 

(πτήσεως). 


1. 'Η Ε.Ε.Π. ελέγχει δτι τύ σκάφος κατά τήν διάρκειαν 
τής λειτουργίας είς κατάστασιν μή εκτοπίσματος καί εις τάς 
μεταβατικάς καταστάσεις έντύς τών έγκεκριμένων περιορι¬ 
σμών λειτουργίας του, μετά διαταραχήν Ιχουσαν ώς συνέ¬ 
πειαν διατειχισμύν, πρόνευσιν, καθ’ ύψος ταλάντωσιν ή οίον- 
δήποτε συνδυασμύν αύτών έπανέρχεται είς τήν αρχικήν του 
θέσιν. 

2. 'Η ευστάθεια είς διατειχισμύν καί πρόνευσιν έκάστου 
σκάφους είς κατάστασιν μή έκτοπίσματος, δέον νά προσδιο¬ 
ρίζεται πειραματικώς πρύ τής θέσεως τοΰ πλοίου είς υπηρε¬ 
σίαν. 

3. Είς τήν περίπτωσιν σκαφών έφωδιασμένων μέ κατα¬ 
σκευάς ή παρελκόμενα αί όποΐαι τέμνουν τήν έπιφάνειαν τοΰ 
δδατος, δέον νά λαμβάνωνται προφυλάξεις έναντι έπικινδύνων 
στάσεων ή κλίσεων καί άπωλείας εΰσταθείας συνεπεία συγ- 
κρούσεως μέ βυθισμένα η επιπλέοντα αντικείμενα. 


4. 'Η Ε.Ε.Π. δέον δπως βεβαιοΰται δτι αί κατασκευαί 
καί τά έξαρτήματα διά τών οποίων τύ σκάφος λειτουργεί 
είς τήν κατάστασιν .μή έκτοπίσματος πρεπει εις περίπτωσιν 
προκαθορισμένης βλάβης ή άνωμαλίας νά προσδίδουν επαρκή 
έφεδρικήν ευστάθειαν, ούτως ώστε τύ σκάφος να δυναται 
νά συνέχιση άσφαλή λειτουργίαν μέχρι τύ πλησιέστερον μέ¬ 
ρος δπου οί έπιβάται καί τύ πλήρωμα να δυνανται να τεθούν 
έν ασφαλεία, υποτιθεμένου τοΰ δτι οί χειρισμοί γίνονται με 

προσοχήν. _ * ~ 

5. Είς σκάφη είς τά όποια χρησιμοποιείται περιοδικως 

παραμόρφωσις στρωμνής άέρος ώς μέσον βοήθειας του ελέγ¬ 
χου τοΰ σκάφους ή χρησιμοποιείται περιοδικως η εξαγωγή 
άέρος είς τήν ατμόσφαιραν διά χειρισμούς του σκάφους, 
δέον δπως προσδιορίζονται αί έπιδράσεις επι της ευστάθειας 
τοΰ σκάφους δταν αύτύ φέρεται έπί στρωμνής αέρος και όεον 
διαπιστοΰνται οί περιορισμοί είς τήν χρησιμοποιησιν λόγω 
τής ταχύτητας ή τής στάσεως σκάφους. 


"Αρθρον 35. 


Φόρτωση Επιβατών. 

"Οπου είς τύ παρύν Κεφάλαιον άπαιτεΐται ό ύπολογισμύς 
τής έπιδράσεως τοΰ βάρους τών έπιβατων πρέπει να λαμ- 


βάνωνται ύπ’ δψιν τά άναφερόμενα είς τύ Παράρτημα II 
τοΰ παρόντος Κανονισμοΰ. 

"Αρθρον 36. 

Κατασκευαστικαί άπαιτήσεις. 

1. Αύτύ τύ άρθρο καλύπτει τάς κατασκευαστικάς απαι¬ 
τήσεις τοΰ κύτους καί τών ύπερκατασκευών καθώς έπίσης 
καί τών πετρυγίων άτινα είναι συνδεδεμένα μέ τύ κΰτος καί 
τάς ύπερκατασκευάς. 

2. Τά ύλικά κατασκευής τοΰ κύτους καί τών ύπερκατα¬ 
σκευών καί τών άλλων τμημάτων τής παρ. 1 τοΰ παρόντος 
άρθρου θά πρέπει νά είναι κατάλληλα διά τήν προοριζομένην 
χρήσιν των έπί τοΰ σκάφους. Είδικώτερα δσον άφορά τήν 
πυρασφάλειαν τοΰ σκάφους τά ύλικά δέον νά πληροΰν τάς 
ύπύ τοΰ Κεφαλαίου Θ' τοΰ παρόντος όριζομένας προϋπο¬ 
θέσεις (άρθρον 80 καί επόμενα). 

3. Τά μέρη τοΰ σκάφους θά πρέπει νά είναι ικανά νά ύπο- 
στοΰν τάς στατικάς καί δυναμικάς καταπονήσεις είς τάς 
οποίας είναι δυνατόν τό σκάφος νά εύρεθή κατά τήν διάρ¬ 
κειαν τής λειτουργίας του, χωρίς νά ύποστή ούδεμίαν παρα- 
μόρφωσιν καί νά έπηρεασθή ή στεγανότης ή καί ή άσφάλεια 
τοΰ σκάφους. 

4. Περιοδικαί καταπονήσεις, περιλαμβάνουσαι καί τάς 
καταπονήσεις έκ ταλαντώσεων, αί όποΐαι είναι δυνατόν νά 
λάβουν χώραν έπί τοΰ σκάφους δέν θά πρέπει νά : 

α) Επηρεάζουν τήν άκεραιότητα τών τμημάτων τοΰ σκά¬ 
φους κατά τήν διάρκειαν τής ζωής αύτοΰ. 

β) Νά κωλύουν τήν φυσιολογικήν λειτουργίαν τών μη¬ 
χανών καί τών συσκευών, καί 

γ) Νά θίγουν τήν ικανότητα τοΰ πληρώματος διά τήν 
πραγματοποίησιν τής έργασίας του. 

5. 'Η Ε.Ε.Π. θά πρέπει νά πεισθή δτι αί έκλεγεΐσαι συν- 
θήκαι σχεδιασμοΰ καί καταπονήσεως ώς καί οί γενόμενοι 
αποδεκτοί παράγοντες άσφαλείας πληροΰν τάς προϋποθέσεις 
τών λειτουργικών συνθηκών διά τάς όποιας έπιδιώκεται ή 
πιστοποίησις. 

6. Έάν ή Ε.Ε.Π. ήθελε κρίνει άναγκαΐον, δύναται νά 
άπαιτήση πλήρεις δοκιμάς, διά τύν προσδιορισμόν τών κατα- 
πονήσεων. Τά άποτελέσματα αυτά θά πρέπει νά συγκρι- 
θοΰν διά τύν προσδιορισμόν τής ταυτότητος τών συνθηκών 
δοκιμής μέ τάς άντιστοίχους συνθήκας σχεδιασμοΰ. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Ε'. 

Ένδιαίτησις. 

"Αρθρον 37. 

Γενικαί διατάξεις. 

1. Οί χώροι ένδιαιτήσεως έπιβατών καί πληρώματος δέον 
νά σχεδιάζωνται, κατασκευάζωνται καί διαρρυθμίζωνται 
κατά τρόπον ώστε νά έξασφαλίζωνται αί κατάλληλοι συνθήκαι 
ύγιεινής καί νά παρέχεται έπαρκής προστασία.εις τούς έπι- 
βαίνοντας, ύπύ φυσιολογικάς συνθήκας λειτουργίας καί εις 
περίπτωσιν άνάγκης. 

2. Οί χώροι ένδιαιτήσεως έπιβατών άπαγορεύεται νά περι¬ 
έχουν συστήματα έλέγχου, ηλεκτρικόν έξοπλισμόν, σωληνώ¬ 
σεις, συσκευάς καί έξαρτήματα περιστρεφόμενα ή λειτουρ- 
γοΰντα είς ύψηλάς θερμοκρασίας ή άλλα έξαρτήματα τα 
όποια θά ήδύναντο νά προκαλέσουν άτυχήματα είς τούς επι- 
βάτας, έκτος έάν ταΰτα φέρουν κατάλληλα μέσα μονώσεως και 
προστασίας. 

3. Οί χώροι ένδιαιτήσεως έπιβατών δέν έπιτρέπεται να 
περιέχουν συστήματα έλέγχου καί κυβερνήσεως τοΰ σκάφους 
έκτύς έάν ταΰτα είναι καταλλήλως προστατευμένα καί τοπο¬ 
θετημένα είς τοιαύτην θέσιν ώστε ή λειτουργία των ύπύ τοϋ 
πληρώματος νά μήν παρεμποδίζεται άπύ τούς έπιβάτας, ύπύ 
φυσιολογικάς συνθήκας ή έν περιπτώσει άνάγκης. 

4 Εί*- τούς χώρους ένδιαιτήσεως έπιβατών δέον νά προ- 
βλέπωνται κατάλληλα μέσα παρέχοντα έ'νδειξιν διά την πα¬ 
ραμονήν τών έπιβατών είς τά καθίσματά των, έκτύς εάν 
ή Ε.Ε.Π. κρίνει δτι τοΰτο δέν είναι άναγκαΐον. 
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5. Τά παράθυρα είς τούς χώρους ένδιαιτήσεως επιβατών 
καί πληρώματος, δέον νά φέρουν κρύσταλλα άσφαλείας ή 
άλλο ισοδύναμον υλικόν. 

Άρθρον 38. 

Καθίσματα. 

1. Δι’ έκαστον επιβάτην δέον νά διατίθεται κατάλληλον 
κάθισμα. 

2. Τά ανωτέρω καθίσματα δέον νά είναι σχεδιασμένα, 
κατασκευασμένα καί τοποθετημένα κατά τρόπον παρέχοντα 
προστασίαν καί άνεσιν ύπό φυσιολογικάς συνθήκας λειτουρ¬ 
γίας καί εις κατάστασιν άνάγκης. 

3. Ή ·8έσις των καθισμάτων πρέπει νά είναι τοιαύτη ώστε 
νά έτΊτμέχη την ταχείαν προσπέλασιν εις οίονίηποτε τμήμα τοΰ 
χώρου ένδιαιτήσεως καί είδικώτερον νά μή παρεμποδίζουν 
τήν προσπέλασιν εις τάς έξόδους καί την χρήσιν των μέσων 
άσφαλείας τοΰ σκάφους. 

4. Άναλόγως τοΰ τύπου τοΰ σκάφους καί των έκτελου- 
μένων πλόων, ή Ε.Ε.Π. δύναται νά άπαιτήση τήν ΰπαρξιν 
ένός καθίσματος δι’ εκατόν μέλος τοΰ πληρώματος. 

5. Καθίσματα ρυθμιζόμενα, περιστρεφόμενα ή πτυσσό¬ 
μενα, έφ’ όσον υπάρχουν, θά πρέπει νά έφοδιάζωνται μέ μη¬ 
χανισμούς άσφαλίσεως, οί όποιοι θά είναι οδτω σχεδιασμέ¬ 
νοι ούτως ώστε νά άσφαλίζονται αύτομάτως εις οΐανδήποτε 
θέσιν ρυθμίσεως δταν ό μηχανισμός άσφαλίσεως άπελευθε- 
ρωθή. 

6. Τά καθίσματα δέν θά πρέπει νά μετακινοΰνται ή νά 
παραμορφώνονται ύπό φυσιολογικάς λειτουργίας. Αυτά πρέ¬ 
πει, εν τούτοις νά έχουν τήν δυνατότητα ύποχωρήσεως εις 
τάς άποτόμους πτώσεις των έπιβαινόντων, πρός τό σκοπό 
άποφυγής ή έλαχιστοποιήσεως τοΰ τραυματισμού αυτών. 

Άρθρον 39. 

Ζώναι άσφαλείας. 

1. Εις δλα τά καθίσματα άπό τά όποια τό σκάφος δύναται 
νά κυβερνάται δέον νά υπάρχουν ζώναι άσφαλείας, έκτος έάν 
ή Ε.Ε.Π. κρίνει δτι ή ύποχρέωσις αΰτη δέν τυγχάνει άναγ- 
καία. 

2. Άναλόγως τοΰ τύπου τοΰ σκάφους καί τών έκτελου- 
μένων πλόων, ή Ε.Ε.Π. δύναται νά άπαιτήση τήν ΰπαρξιν 
ζωνών άσφαλείας δι’ ·δλα τά καθίσματα τών επιβατών, λαμ- 
βάνουσα ύπ’ δψιν τόν έπιδιωκόμενον βαθμόν προστασίας 
καί τάς άναπτυσσομένας επιταχύνσεις. 

3. 'Οσάκις επιβάλλεται ή ΰπαρξις ζωνών άσφαλείας αύ- 
ται δέον νά πληρούν τούς κάτωθι όρους : 

α) "Οταν είναι άσφαλισμέναι δέον νά προλαμβάνουν οίαν- 
δήποτε έπαφήν της κεφαλής καί τοΰ σώματος τοΰ επιβάτου 
μέ τό έμπρόσθιον κάθισμα ή μέ άλλα άντικείμενα τά όποια 
θά ήδύναντο νά προκαλέσουν άτύχημα ύπό φυσιολογικάς 
συνθήκας λειτουργίας ή εις περίπτωσιν άνάγκης. 

β) Δέον νά είναι ικανοποιητικής άντοχής ώστε νά άντέ- 
χουν εις τά φορτία τά όποια θά ήδύναντο νά δημιουργηθοΰν 
είς περίπτωσιν συγκρούσεως. 

γ) Δέον νά διαθέτουν ικανοποιητικόν σύστημα διά τήν 
ταχεϊαν καί ευχερή άπασφάλισίν των. 

Άρθρον 40. 

Μέσα διαφυγής. 

1. 'Η σχεδίασις, κατασκευή καί διαρρύθμισις τοΰ σκά¬ 
φους δέον νά είναι τοιαύτη ώστε νά έπιτρέπη εις τούς έπι- 
βαίνοντας τήν διαφυγήν πρός τάς σωσίβιους σχεδίας, εις τόν 
μικρότερον δυνατόν χρόνον ύπό συνθήκας άνάγκης κατά τήν 
διάρκειαν τής ήμέρας ή τής νυκτός. 

2. "Εκαστον σκάφος δέον νά διαθέτη Ικανόν άριθμόν εξό¬ 
δων άνάγκης, είς τρόπον ώστε νά καθίσταται ταχεία καί 
εύχερής ή έγκατάλειψις αύτοΰ είς περίπτωσιν άτυχήματος 
ώς π.χ. συγκρούσεως, πυρκαϊάς κ.λ.π. 

3. 'Η θέσις δλων τών έξόδων αί όποϊαι δύνανται νά χρη¬ 
σιμοποιηθούν έν περιπτώσει άνάγκης, ή άποδοτικότης της 
μεθόδου έγκαταλείψεως τοΰ σκάφους καί ό άντιπροσωπευ- 


τικός χρόνος έγκαταλείψεως αύτοΰ ύπό τών έπιβαινόντων 
έλέγχεται καί έγκρίνεται ύπό τής Ε.Ε.Π. 

Άρθρον 41. 

Χρόνος έγκαταλείψεως. 

1. Τά μέσα έγκαταλείψεως καθώς καί οί προτεινόμενοι 
τρόποι έγκαταλείψεως θά πρέπει νά ύποβάλλωνται είς τήν 
Ε.Ε.Π. διά θεώρηση κατά τό στάδιο σχεδιασμοΰ τοΰ σκά¬ 
φους. 

2. Έάν ή Ε.Ε.Π. κρίνει τοΰτο άναγκαΐον, ό ύπολογι- 
σθείς χρόνος έγκαταλείψεως σκάφους θέ πρέπει νά έλέγχε- 
ται κατά το στάδιο σχεδιασμοΰ διά νά μπορέση νά έξασφα- 
λισθή δτι ή κατασκευαστική πυρίμαχος προστασία πληροί 
τά άντίστοιχα άρθρα : 

α) "Οταν δέν ύπάρχουν περισσότερα άξιόπιστα στοιχεία, 
ό ύπολογισθείς χρόνος έγκαταλείψεως σκάφους θά πρέπει 
νά περιλαμβάνη τόν άπαραίτητο χρόνο διά τήν ρίψιν είς τήν 
θάλασσαν τών ομαδικών σωστικών μέσων, τήν ετοιμότητα 
αυτών διά τήν έπιβίβασιν σύν τόν χρόνον έπιβιβάσεως ό ό¬ 
ποιος περιλαμβάνει 5 δευτερόλεπτα κατ’ άτομον ή ό ύπολο- 
λογισθείς χρόνος έγκαταλείψεως σκάφους θά πρέπει νά περι- 
λαμβάνη τόν χρόνον όλοκληρώσεως έπιβιβάσεως είς τά άνω- 
τέρω ομαδικά σωστικά μέσα ό όποιος περιλαμβάνει 10 δευ¬ 
τερόλεπτα κατ’ άτομον οποτεδήποτε αυτός είναι μεγαλύ¬ 
τερος. 

β) "Οταν, διά κατασκευαστικούς λόγους, ή όπου ύπάρχει 
άνεπαρκής άριθμός μελών πληρώματος τών δμαδικών σω¬ 
στικών μέσων διά τήν ταυτόχρονη προετοιμασία τούτων, ό 
ύπολογισθείς χρόνος έγκαταλείψεως σκάφους θά πρέπει νά 
περιλαμβάνη τό άθροισμα τών χρόνων προετοιμασίας τών 
ομαδικών σωστικών μέσων είς τά όποια δέν είναι δυνατόν 
νά γίνη ταυτοχρόνως. 

γ) "Οταν ή ταυτόχρονος προετοιμασία τών ομαδικών 
σωστικών μέσων είναι έφικτή, ή Ε.Ε.Π. θά πρέπει νά έλέγξη 
δτι τουλάχιστον έν μέλος πληρώματος έχει όρισθή εις έκά- 
στην θέσιν έπιβιβάσεως, διά τήν διοργάνωσιν τής έπιβιβά- 
σεως τών έπιβατών είς τό σκάφος διασώσεως. Έπί πλέον 
είς τόν πίνακα συναγερμού, ό χειριστής άσυρμάτου δέν θά 
πρέπει νά περιλαμβάνεται είς τά άνωτέρω μέλη τοΰ πλήρώ- 
ματος. Είς δλας τάς περιπτώσεις ή Ε.Ε.Π. θά πρέπει νά 
έλέγξη τήν πληρότητα τών δρων οϊτινες άφοροΰν τάς οδούς 
διαφυγής. 

3. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά άπαιτήση μία πρακτική έπί- 
δειξη γυμνασίου έγκαταλείψεως τοΰ σκάφους διά τήν έξα- 
κρίβωσιν τοΰ χρόνου έγκαταλείψεως σκάφους. 'Ο χρόνος 
έγκαταλείψεως σκάφους εΐίαι δυνατόν νά πραγματοποιηθή 
μέ πλήρη άριθμόν έπιβατών καί πληρώματος ή μέ μερική, 
έγκατάλειψη σκάφους. 

Άρθρον 42. 

Κοιναί έξοδοι. 

Αί κοιναί έξοδοι δέον νά πληροΰν τάς άκολούθους προϋ¬ 
ποθέσεις : 

α) Νά είναι εύχερώς προσπελάσιμοι καί νά όδηγοΰν τα¬ 
χέως είς τά σημεία άποβιβάσεως έκ τοΰ σκάφους. 

β) Νά χειρίζονται εύχερώς άπό τό εσωτερικόν καί έξω- 
τερικόν μέρος τοΰ σκάφους κατά τήν διάρκειαν τής ήμέρας 
καί τής νυκτός. 

γ) Τά μέσα χειρισμού των νά είναι έμφανή, εύχρηστα καί 
ικανοποιητικής άντοχής. 

δ) Νά είναι τοιούτων διαστάσεων ώστε ή δι’ αυτών διέ- 
λευσις νά καθίσταται ταχεία καί άνευ κινδύνου άτυχη μάτων. 

ε) Νά φέρουν κατάλληλον ένδεικτικήν σήμανσιν. 

στ) Νά δύνανται νά θεωρηθούν καί ώς έξοδοι άνάγκης. 

Άρθρον 43. 

Κλιμακοστάσια. 

Κλιμακοστάσια, κλίμακες κ.λπ. τά όποια όδηγοΰν έκ τοΰ 
έσωτερικοΰ τοΰ σκάφους πρός τάς έξόδους διαφυγής, δέον 
νά είναι ικανοποιητικής άντοχής καί σταθερώς τοποθετη¬ 
μένα. 
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Άρθρον 44. 

Χώροι αποσκευών, εφοδίων καί φορτίου. 

1. Η Ε.Ε.Π. ελέγχει τούς χώρους αποσκευών, έφοδίων 
καί φορτίου προς διαπίστωσιν δτι είναι κατάλληλοι διά τον 
σκοπον δια τον οποίον προορίζονται καί δτι ή στοιβασία τών 
άνωτέρω πραγμάτων εντός αυτών δεν δημιουργεί κινδύνους-}-. 

2. Ο Πλοίαρχος μεριμνά διά τον προ τοϋ απόπλου τοϋ 
σκάφους ελεγχον της καλής στοιβασίας καί εάν κρίνη τοϋτο 
άναγκαϊον, χρησιμοποιεί ειδικά μέσα άσφαλείας. 

3. Τα εντός τών άνωτέρω χώρων συστήματα ελέγχου, 
ηλεκτρικός εξοπλισμός εξαρτήματα καί συσκευαί λειτουρ- 
γοϋντα υπο υψηλήν θερμοκρασίαν, σωληνώσεις καί άλλα 
εξαρτήματα τυχόν βλάβη τών οποίων Οά ήδύνατο νά έπη- 
ρεάση την ικανότητα τοϋ σκάφους προς άσφαλή πλοΰν, 
λόγω γειτνιάσεώς των με τάς άποσκευάς, φορτίον καί εφό¬ 
δια, δέον νά φέρουν ικανοποιητικήν μόνωσιν καί προστασίαν 
πρός αποφυγήν φθοράς ή βλάβης. 

4. 'Η Ε.Ε.Π. λαμβάνουσα ύπ’ δψιν τον τύπον τοϋ σκά¬ 
φους καί τούς έκτελουμένους πλόας, δύναται νά άπαιτήση : 

(α) ' Υδατοστεγή μέσα κλεισίματος τών άνωτέρω χώρων, 

καί 

(β) Αναγραφήν εις εμφανή θέσιν τοϋ μεγίστου έπι- 
τρεπομένου βάρους. 

Άρθρον 45. 

Σήμανσις τών χώρων ένδιαιτήσεως. 

Εις δλους τούς χώρους ένδιαιτήσεως, τάς διόδους διαφυγής, 
τάς εξόδους, τούς χώρους στοιβασίας σωσιβίων σχεδιών καί 
σωσιβίων ζωνών καί τά σημεία έπιβιβάσεως δέον νά ύφί- 
σταται εμφανής, μόνιμος σήμανσις καί κατάλληλος φωτισμός 
κατά τάς διατάξεις τών άρθρων 72. καί 77. 

’Άρθρον 46. 

Αριθμός έπιβατών. 

1. 'Ο αριθμός έπιβατών, υπολογιζόμενος πάντοτε έντός 
τών ορίων άσφαλείας, προϋποθέτει την πλήρη συμμόρφωσιν 
τοϋ σκάφους πρός τάς διατάξεις τοϋ παρόντος Κεφαλαίου. 

2. Ανεξαρτήτως τών άνωτέρω ή Ε.Ε.Π. λαμβάνουσα 
ύπ’ οψιν ειδικά χαρακτηριστικά έκάστου σκάφους, τάς συν- 
θήκας καί την διάρκειαν τών πλόων, ως καί τυχόν άλλα 
στοιχεία τά όποια δύνανται νά έπηρεάσουν τήν άνετον, 
υγιεινήν καί άσφαλή παραμονήν τών έπιβατών έπί τοϋ πλοίου, 
δύναται νά μειώση τον άριθμόν τών έπιβατών ή νά καθορίση 
έπιπροσθέτως άπαιτήσεις ένδιαιτήσεως τάς οποίας Οά κρίνη 
αναγκαίας καί λογικάς. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΣΤ' 

Κύριαι Μηχαναί. 

Άρθρον 47. 

Γενικαί Διατάξεις. 

1. Αί μηχαναί δέον νά σχεδιάζωνται, κατασκευάζονται 
καί έγκαθίστανται διά τάς δυσμενεστάτας συνθήκας σχε- 
ίίάσεως. 

2. 'Η σχεδίασις, κατασκευή, έγκατάστασις καί τά χρησι¬ 
μοποιούμενα υλικά διά τάς μηχανάς δέον νά παρέχουν τήν 
μεγαλυτέραν δυνατήν άσφάλειαν. 

3. 'Η Ε.Ε.Π. έλέγχει τήν ικανότητα τοϋ σκάφους νά 
άκινητοποιήται άπό τήν μεγίστην ταχύτητα εις τό κρατεί 
έντός λογικού χρόνου καί άποστάσεως. 

Άρθρον 48. 

Αριθμός μηχανών. 

1. "Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά 
φέρη δύο τουλάχιστον προωστηρίους μηχανάς ^εΐς τρόπον 
ώστε ή διακοπή τής λειτουργίας τής μιας εξ αυτών να μη 
έμποδίζη τήν λειτουργίαν τοϋ σκάφους υπο μειωμένην ταχύ¬ 
τητα καί συμβατικόν έκτόπισμα δια να καθίσταται δυνατή η 
κίνησις είς λιμένα καταφυγής. 

2. Δέον νά ύφίστανται διατάξεις εις τρόπον ώστε βλάβη 
ή έκρηξις εις μίαν έκ τών μηχανών νά μή έπηρεαζη κατα το 
δυνατόν, τήν λειτουργίαν τής έτέρας μηχανής. 


Άρθρον 49. 

Αερισμός μηχανοστασίου. 

Τό μηχανοστάσιον δέον νά αερίζεται έπαρκώς εις τρόπον 
ώστε : 

α) Νά έξασφαλίζεται έπαρκής ποσότης άέρος διά τάς 
μηχανάς, καί 

β) Κά ύφίστανται αί άναγκαΐαι συνθήκαι άσφαλείας 
κατα τήν έργασίαν τοϋ προσωπικού μηχανοστασίου ύπό 
πλήρη λειτουργίαν τών μηχανών. 

Άρθρον 50. 

Προστασία έναντι τοϋ θορύβου. 

Δέον νά λαμβάνωνται τά κατάλληλα μέτρα διά τήν μείω- 
σιν τοϋ θορύβου καί τών δονήσεων εις τό μηχανοστάσιον 
έντός άνεκτών ορίων διά τό προσωπικόν. Έάν τοϋτο δέν 
καθίσταται δυνατόν δέον νά προβλέπεται έπαρκής καί ικανο¬ 
ποιητική μόνωσις τών χώρων μηχανοστασίου καί νά δια¬ 
τίθενται^ κατάλληλα μέσα προστασίας τής άκοής τοϋ προ¬ 
σωπικού μηχανοστασίου. 

Άρθρον 51. 

Ασφάλεια μηχανής. 

1. 'Η σχεδίασις τών μηχανών δέον νά είναι τοιαύτη 
ώστε : 

α)^ Η αποδιδομένη ισχύς νά εύρίσκεται πάντοτε έντός 
τών έγκεκριμένων ορίων. 

β) Νά παρέχεται ή μεγαλυτέρα δυνατή ασφάλεια έναντι 
ύπερταχύνσεως. 

γ) Αί συσκευαί άσφαλείας νά μή διακόπτουν τήν λει- 
τουργίαν τών μηχανών άνευ προηγουμένης άναγγελίας οπτι¬ 
κής ή καί άκουστικής, έκτος έάν τοϋτο είναι άναγκαϊον. 

2. Έκάστη μηχανή δέον νά είναι έφωδιασμένη διά : 

α) Συσκευής διακοπής τής λειτουργίας της είς περί- 

πτωσιν ύπερταχύνσεως. 

β) Τουλάχιστον δύο μέσων διακοπής τής λειτουργίας της 
ύπό οίασδήποτε συνθήκας λειτουργίας. 

Άρθρον 52. 

Αντοχή μηχανών. 

1. Τά κύρια έξαρτήματα τών μηχανών δέον νά είναι ικανο¬ 
ποιητικής αντοχής διά νά ύφίστανται έπιτυχώς τάς Οερμικάς 
καί δυναμικάς καταπονήσεις τής φυσιολογικής λειτουργίας 
καί τάς τοιαύτας περιπτώσεις βλάβης. 

2. Τά σκεύη πιέσεως δέον νά είναι κατασκευασμένα κατά 
τρόπον ώστε νά μή τίθεται έν κινδύνω ή άσφάλεια τοϋ σκά¬ 
φους έν περιπτώσει βλάβης. 

3. 'Η σχεδίασις τών μηχανών δέον νά παρέχη τήν μεγα¬ 
λυτέραν δυνατήν άσφάλειαν έναντι κινδύνων πυρκαϊάς ή 
έκρήξεως. 

4. Δέον νά προβλέπωνται έπαρκή ένδεικτικά όργανα διά 
τήν παρακολούθησιν τής λειτουργίας τών μηχανών. 

Άρθρον 53. 

Άεριοστρόβιλοι. 

1. Οί άεριοστρόβιλοι δέον νά είναι σχεδιασμένοι, κατα¬ 
σκευασμένοι καί έγκατεστημένοι κατά τρόπον άποκλείοντα 
έπικίνδυνον αστάθειαν κατά τήν λειτουργίαν των καί μέχρι 
τής μεγίστης έγκεκριμένης σταθερός ταχύτητος. 

2. Δέον νά προβλέπωνται ειδικά μέσα διά τήν άποφυγήν 
λειτουργίας ύπό συνθήκας ύπερβολικών δονήσεων. 

3. 'Η έγκατάστασις δέον νά είναι τοιαύτη ώστε νά άπο- 
φεύγωνται ύπερβολικαί δονήσεις είς τό σκάφος. 

Άρθρον 54. 

Μηχαναί Ντήζελ. 

1. ΟΙαδήποτε προωστήριος μηχανή ντήζελ δέον νά έχη 
στρεπτικάς ταλαντώσεις καί λοιπά χαρακτηριστικά δονή- 
σεως έγκεκριμένας άπό τον Νηογνώμονα δστις παρακολουθεί 

τό πλοίο. , „ , , 

2. Ή έγκατάστασις δέον νά είναι τοιαύτη ώστε να απο- 

φεύγωνται ύπερβολικαί δονήσεις εις το σκάφος. 
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3. Αί σωληνώσεις έγχύσεως τοΰ καυσίμου δέον νά είναι 
τοποθετημέναι κατά .τρόπον άποκλείοντα έκτόξευσιν τοΰ 
καυσίμου έπί θερμών επιφανειών έν περιπτώσει διαρροής ή 
θραύσεως αυτών. 

Έάν τοϋτο δέν καθίσταται δυνατόν ή Ε.Ε.Π. δύναται νά 
'άπαιτήση τήν έγκατάστασιν διπλών σωληνώσεων καί δια¬ 
τάξεις συγκεντρώσεως τών διαρροών είς άσφαλή θέσιν δπου 
, θά 'ύφίσταται σύστημα άναγγελίας τής διαρροής. Εις περί- 
'' πτώσιν μη επανδρωμένων μηχανοστασίων ή ανωτέρω δια- 
ταξις είναι υποχρεωτική. 

4. Μηχαναί μέ διάμετρον κυλίνδρου μεγαλυτέραν τών 
200 χιλιοστομέτρων ή όγκου στροφαλοθαλάμου μεγαλυτέρου 
ι^ώγ 0,6 κυβικών μέτρων δέον νά είναι έφωδιασμέναι μέ άνα- 
κουφι^φικάς βαλβίδας έκρήξεως στροφαλοθαλάμου , έπαρ- 
κούς έ'πιφανείας. Τό έν λόγω σύστημα δέον νά μη θέτη εις 
κίνδυνον, τήν ασφάλειαν τοΰ προσωπικού. 

δ. 'Ηήτπανσις δέον νά είναι επαρκής δι’ δλας τάς στροφάς 
φών μηχανών καί νά αποφεύγεται ή έκτόξευσις ελαίου, 
υπό οιασδηποτε συνθήκας λειτουργίας τοΰ σκάφους. 

6. Δέον νά προβλέπεται σύστημα άναγγελίας ή αυτο¬ 
μάτου μειώσεως τών στροφών ή διακοπής τής λειτουργίας 
τής μηχανής εις περίπτωσιν επικινδύνου πτώσεως τής πιέσεως 

, τοδ' Ιλαίού' λιπάνσεως. Ή αυτόματος διάκοπή έπιτρέπεται 
μόνον οσάκις ύφίσταται κίνδυνος πυρκαϊάς ή έκρήξεως. 

7. ϊΟσάκις προβλέπεται έκκίνησις, άναστροφή ή έλεγχος 
τής μηχανής,|ιά πεπιεσμένου άέρος, αί διατάξεις τών άερο- 
συμπιεστών καί άεροφυλακίων καί τοΰ συστήματος έκκινή- 
σεο^ς λ δέον νά είναι τοιαΰται ώστε νά μειώνουν εις τό έλά- 
χιστόν. τούς . κινδύνους πυρκαϊάς καί έκρήξεως. 

Λν'νχγ::*·" ’Άρθρον 55. 

.,;. . ..Συστήματα μεταδόσεως τής ισχύος. 


.1. Ή ρχεδίασις, κατασκευή καί έγκατάστασις τών 
συστημάτων μεταδόσεως τής ισχύος, δέον νά παρέχουν τήν 
μεγαλυτέραν δυνατήν άσφάλειαν. 

2. Τά συστήματα μεταδόσεως τής ισχύος δέον νά είναι 
ικανοποιητικής άντοχής εις τρόπον ώστε νά ύφίστανται έπι- 
τυχώς τούς πλέον άντιθέτους συνδυασμούς φορτίων άνευ 
κινδύνου βλάβης. 

" 3·. Ήσχεδίασις τών άξόνων δέον νά είναι τοιαύτη ώστε 
νά μή δέχωνται περιστροφάς ή δονήσεις πλέον τών 105% 
τής/μεγίστης ταχύτητος περιστροφής τήν οποίαν δύνανται 
νά ύποστοΰν. 

4. , Δέον νά προβλέπωνται μέσα έγκαιρου άναγγελίας 
τυχόν,· βλάβης τοΰ συστήματος τροφοδοτήσεως λιπαντικοΰ 
ρευστοΰ ή πτώσεως τής πιέσεώς του εις σημεΐον δυνάμενον 
νά προκαλέση έπικινδύνους συνθήκας. 


Άρθρον 56. 

Μηχανισμός προώσεως καί άνυψώσεως. 


1. Αί συνθήκαι προώσεως καί άνυψώσεως δύνανται νά 
έπιτυγχάνωνται ύπό ιδιαιτέρων μηχανισμών ή ενός μόνον 
εΐδικοΰ μηχανισμοΰ προώσεως καί άνυψώσεως. Οί μηχα¬ 
νισμοί προώσεως δύνανται νά είναι προωστήρες έλικες 
άέρος ή ύδατος ή προωστήρες έκτοξεύσεως ύδατος δι’ δλους 
τούς τύπους τών σκαφών. Οί μηχανισμοί άνυψώσεωε άφο- 
,ρο'ίν μόνον εις τά ά&ρόττρωμνα οχήματα. 

Λ 2. Οί μηχανισμοί προώσεως είναι έκεϊνοι οί όποιοι πα¬ 
ρέχουν άμέσως τήν προωστήριον δύναμιν καί περιλαμβάνουν 
μηχανάς καί αγωγούς, έπιστόμια, πτερύγια, προφύσια καί 
άκροφύσια ή κυρία λειτουργία τών οποίων άποβλέπει είς 
τήν διανομήν τής προωστηρίου δυνάμεως. 

3. Οί μηχανισμοί άνυψώσεως είναι έκεϊνοι οί μηχανισμοί 
οί όποιοι υψώνουν άμέσως τήν πίεσιν τοΰ άέρος καί κινοΰν 
τοΰτον μέ κύριον σκοπόν τήν δημιουργίαν άνυψωτικής δυ¬ 
νάμεως διά τά άερόστρωμνα οχήματα. 

. · ,4. Οί μηχανισμοί προώσεως καί άνυψώσεως δέον νά 
είναι ικανοποιητικής άντοχής καί νά παρέχουν τήν μεγα¬ 
λυτέραν δυνατήν άσφάλειαν. 

’ 5. Οέ άνωτέρω μηχανισμοί δέον νά είναι σχεδιασμένοι, 
κατεσκευασμένοι καί έγκατεστημένοι είς τρόπον ώστε : 


α) Νά μειοΰται είς τό έλάχιστον δυνατόν ό κίνδυνος άναρ- 
ροφήσεως ξένων άντικειμένων. 

β) Νά μειοΰται είς τό έλάχιστον δυνατόν ό κίνδυνος άτυ- 
χημάτων είς τό προσωπικόν συνεπεία τής λειτουργίας των, 
καί 

γ) Νά καθίσταται δυνατός ό άσφαλής καθαρισμός αυτών 
άπό τυχόν ξένα άντικείμενα κατά τήν διάρκειαν τής υπη¬ 
ρεσίας. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Ζ' 

Βοηθητικά συστήματα μηχανοστασίου. 

’Άρθρον 57. 

Συστήματα ρευστών. 

1. 'Η κατασκευή καί διάταξις τών συστημάτων ρευστών 
δέον νά είναι τοιαύτη ώστε νά έξασφαλίζη άσφαλή καί απο¬ 
δοτικήν ροήν τών ρευστών είς τήν προβλεπομένην ποσότητα 
καί πίεσιν ύπό δλας τάς συνθήκας λειτουργίας τοΰ σκάφους. 

2. 'Η μεγίστη έπιτρεπομένη πίεσις λειτουργίας είς οίον- 
δήποτε σημεΐον τοΰ συστήματος ρευστών δέον νά μή ύπερ- 
βαίνη τήν μεγίστην άποδεκτήν ύπό τής Ε.Ε.Π. πίεσιν σχε- 
διάσεως τοΰ συστήματος, λαμβανομένης πάντοτε ύπ’ δψιν 
τής άντοχής τών υλικών κατασκευής του. Συστήματα τα 
όποια δύνανται νά έκτίθενται είς πιέσεις μεγαλυτέρας τής 
μεγίστης έπιτρεπομένης πιέσεως λειτουργίας, δέον νά προσ- 
τατεύωνται διά καταλλήλων άνακουφιστικών βαλβίδων. 

3. Αί δεξαμεναί καί σωληνώσεις δέον νά ύποβάλωνται εις 
δοκιμάς πιέσεως καθοριζομένας ύπό τής Ε.Ε.Π. είς δρια 
έξασφαλίζοντα τήν άσφάλειαν τών συστημάτων. Κατα τας 
άνωτέρω δοκιμάς δέον νά λαμβάνωνται ύπ’ δψιν τυχόν στα- 
τικαί δυνάμεις λόγω ύπερχειλίσεως καί αί δυναμικαι κο¬ 
πώσεις έκ τών δονήσεων καί κραδασμών τοΰ σκάφους. 

4. Τό ύλικόν κατασκευής τών σωληνώσεων δέον να είναι 
κατάλληλον διά τά ρευστά τά όποια θά διέρχωνται δι’ αυτών, 
λαμβανομένης ύπ’ δψιν καί τής άντοχής αύτοΰ είς τό πΰρ 
κατά τάς διατάξεις τής παραγρ. 4 τοΰ άρθρου 85. 

5. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά έπιτρέψη τήν χρήσιν μή μεταλ¬ 
λικών σωλήνων ύπό τήν προϋπόθεσιν δτι δέν θά θιγή ή άντοχή 
τοΰ σκάφους καί ή στεγανότης καταστρωμάτων καί φρακτών. 

Άρθρον 58. 

Συστήματα καυσίμων. 

1. Αί σωληνώσεις καυσίμων δέον νά είναι προσιταί, 
προστατευμέναι έναντι μηχανικής βλάβης, άσφαλισμέναι 
έναντι κραδασμών καί δονήσεων καί τοποθετημέναι εις 
τρόπον ώστε νά μή διέρχωνται διά τών διαμερισμάτων έπι- 
βατών, φορτίου ή πληρώματος. Αί εύκαμπτοι σωληνώσεις 
καυσίμου δέον νά φέρουν καταλλήλους συνδέσμους, άνθε- 
κτικούς είς τό άλας, ύδωρ, έλαιον καί είς τούς κραδασμούς 
καί δονήσεις, νά είναι όραταί, εύχερώς προσιταί καί νά μη 
διέρχωνται διά τών ύδατοστεγών φρακτών. 

2. Αί σωληνώσεις πληρώσεως, έξαερισμοΰ καί ύγρών 
δέον νά είναι καταλλήλου μεγέθους καί νά καταλήγουν είς 
σημεΐον άσφαλές. 

3. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά άπαιτήση σύστημα έλέγχου 
τοΰ συστήματος καυσίμων έκ θέσεως εύχερώς προσιτής εις 
τό πλήρωμα. ’Εάν υπάρχουν δεξαμεναί βαρύτητος δέον να 
προβλέπεται ή ύπαρξις είς τάς δεξαμενάς ταύτας τηλεχει¬ 
ριζόμενων βαλβίδων διακοπής. 

Άρθρον 59. 

Υδραυλικά συστήματα. 

Κατά τήν σχεδίασιν τών σωληνώσεων ύδραυλικών συστη¬ 
μάτων, δέον δπως έπί πλέον τών απαιτήσεων τής παραγρ. 2 
τοΰ άρθρου 57 ύπολογίζεται καί ή έπιπρόσθετος πίεσις συνε¬ 
πεία ύδραυλικών πληγμάτων ως καί ό λόγος αύξήσεως τής 
πιέσεως έκ τής άνωτέρω αιτίας. 

Άρθρον 60. 

Συστήματα πεπιεσμένου άέρος. 

'Η Ε.Ε.Π. έλέγχει καί εγκρίνει τήν καταλληλότητα 
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άνταχήν καί άποδοτικότητα των συστημάτων πεπιεσμένου 
άέρος. 

"Αρθρον 61. 

Συστήματα λιπάνσεως. 

Τά συστήματα έλαίου λιπάνσεως δέον νά σχεδιάζωνται, 
κατασκευάζωνται, εγκαθίστανται καί δοκιμάζωνται κατά 
τάς οδηγίας τής Ε.Ε.Π. 

"Αρθρον 62. 

Συστήματα άπαντλήσεως κυτών. 

1. Δέον νά προβλέπωνται συστήματα άντλήσεως των 
ύδάτων άπό όλα τά υδατοστεγή διαμερίσματα, έκτός εάν 
ή Ε.Ε.Π. κρίνη’ δτι είς τινα διαμερίσματα τοιαϋτα συστή¬ 
ματα δέν εΐναι αναγκαία. 

2. Διατάξεις διά τήν άπάντλησιν των κυτών δλων τών δια¬ 
μερισμάτων, δέον νά προβλέπωνται κατά τήν σχεδίασιν του 
σκάφους. Τά συστήματα ταϋτα δέον νά είναι εγκατεστημένα 
κατά τρόπον άποκλείοντα τήν διαρροήν Ιξ ενός διαμερίσμα¬ 
τος είς έτερον καί νά δύνανται νά λειτουργούν ύπό δλας τάς 
συνθήκας λειτουργίας τοΰ σκάφους. 

3. Δέον νά ύφίστανται δύο τουλάχιστον άντλίαι διά τήν 
άπάντλησιν τών κυτών, έξ ών ή μία νά χρησιμοποιήται άπο- 
κλειστικώς προς τον σκοπόν τούτον. Οίαδήποτε έτέρα 
άντλία δύναται νά χρησιμοποιηθή ώς δευτέρα τοιαύτη, εξαι¬ 
ρέσει τής αντλίας έλαίου καί καυσίμων. 

.4. Αί ανωτέρω άντλίαι δύνανται νά εΐναι μόνιμοι ή φο- 
ρηταί, παροχής τουλάχιστον 1,5 τόνου άνά ώραν. 

5. 'Η παροχή έκάστης αντλίας άπαντλήσεως κυτών δέον 
γενικώς νά εΐναι σύμφωνος προς τον κάτωθι τύπον : 


I 1 \ 2 

<2 = 3,75 1 + — 

δπου (} = παροχή εις τόννους άνά ώραν 

Ε = τό μήκος τοΰ πλοίου εις μέτρα. 

6. 'Η Ε.Ε.Π. άναλόγως τοΰ τύπου καί μεγέθους τοΰ 
σκάφους δύναται νά έπιτρέψη την έγκατάστασιν άντλιών 
μικροτέρας παροχής, άλλά είς ούδεμίαν περιπτωσιν μικρο- 
τέρας τοΰ 

(} - 0,05 Ε\Υ 

δπου Γ) = Παροχή είς τόννους άνά ώραν μέ έλάχιστον 
1 τόννον άνά ώραν καί 
Ε\ν = άφορτον εκτόπισμα τοΰ σκάφους. 

7. Αί έσωτερικαί διάμετροι τών δικτύων άναρροφησεως 
δέν επιτρέπεται νά εΐναι μικρότεραι τών 25 χιλιοστομέτρων. 
Τά δίκτυα άναρροφήσεως πρέπει νά φέρουν κατάλληλα φίλ¬ 


η Ε.Ε.Π. ελέγχει 


τρα. ^ & 

8. Χώροι κείμενοι ΰπεράνω τής επιφάνειας τοΰ υδατος, 
δέον νά δύνανται νά άποστραγγίζωνται, εις την χειροτέραν 
περιπτωσιν βλάβης διά πλευρικών άνοιγμάτων φεροντων 

άνεπιστρόφους βαλβίδας. , , 

9. Είς τούς χώρους είς τούς οποίους απαιτείται εγκατα- 
στασις άπαντλήσεως κυτών, δέον να υφισταται διαταςις 
αύτομάτου άναγγελίαε συγκεντρώσεως ύδάτων εις τους 
ύδροσυλλέκτας. 

"Αρθρον 63. 

Συστήματα έρματος 

Έάν ύφίστανται συστήματα έρματος, 
τάς άντλίας καί σωληνώσεις των. 

"Αρθρον 64. 

Συστήματα ψύξεως 

Τά υφιστάμενα συστήματα καί διατάξεις ψύξεως δέον να 
εΐναι ικανά νά τηροΰν τάς θερμοκρασίας των λιπαντικων και 
υδραυλικών ρευστών εντός τών ορίων του κατασκευαστου, 
ύπό οίασδήποτε συνθήκας λειτουργίας του σκάφους. 

"Αρθρον 65. 

Συστήματα εισαγωγής άέρος μηχανών. 

Δέον νά προβλέπωνται διατάξεις διά τήν εισαγωγήν έπαρ¬ 
χους ποσότητος άέρος είς τάς μηχανάς. Αι.διαταςεις αυται 
δέον νά είναι ικανοποιητικής άντοχης. 


"Αρθρον 66. 

Συστήματα άερισμοΰ. 

Τά συστήματα καί αί διατάξεις άερισμοΰ δέον νά εΐναι 
τοιαϋτα ώστε νά έξασφαλίζεται ή ασφαλής λειτουργία τοΰ 
σκάφους. Κατά τήν σχεδίασιν καί έγκατάστασιν τών συστη¬ 
μάτων τούτων δέον όπως πληροΰνται αί προϋποθέσεις τοΰ 
Κεφαλαίου Θ'. ; 

"Αρθρον 67. 

Συστήματα έξαγωγής καυσαερίων. 

1. "Ολα τά συστήματα έξαγωγής καυσαερίων τών μηχα¬ 
νών δέον νά είναι τοιαϋτα ώστε νά έξασφαλίζεται ή καλή 
λειτουργία τών μηχανών καί νά μή δημιουργοΰνται κίνδυνοι 
είς τήν άσφαλή λειτουργίαν τοΰ σκάφους. 

2. Τά ανωτέρω, συστήματα δέον νά είναι, έγκατεστημένα 
κατά τρόπον άποκλείοντα τήν εισαγωγήν καυσαερίων είς 
τούς χώρους ένδιαιτήσεως ή έτέρους χώρους δπου κινούνται 
οί έπιβαίνοντες ή είς συστήματα κλιματισμού ή άγωγούς 
εισαγωγής άέρος. 

3. Σωληνώσεις έξαγωγής καυσαερίων διερχόμεναι διά 
τοΰ σκάφους πλησίον τής ίσάλου γραμμής, δέον νά φέρουν 
βαλβίδας διακοπής έπί τών πλευρών, έκτος έάν ή Ε.Ε.ΙΙ. 
καθορίση έτερα ισοδύναμα μέσα. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Η'. 

Ήλεκτρικαί Εγκαταστάσεις 

"Αρθρον 68. 

Γενικαί διατάξεις. 


Τά ήλεκτρικά συστήματα έπί τών δυναμικώς ύποστηρι- 
ζομένων σκαφών, δέον νά εΐναι σχεδιασμένα, κατασκευασμένη 
καί έγκατεστημένα, είς τρόπον ώστε : 

α) νά έξασφαλίζεται ή μεγαλυτέρα δυνατή άσφάλςία. 
αυτών, λαμβανομένων ύπ’ δψιν τών κάτωθι παραγόντων ; 
(ι) λειτουργίας άνευ έμφανίσεως έλαττωμάτων, 

(ιι) έμφανίσεως βλάβης, καί 

(ιιι) έμφανίσεως ειδικών συνθηκών συνεπεία βλάβης είς 
έτερον σύστημα τοΰ σκάφους. 

β) Νά έξασφαλίζεται ή άσφάλεια τών έπιβαινόντων (π.χ. 
έναντι ήλεκτροπληξίας) καί τοΰ σκάφους (π.χ. έναντι πυρ- 
καιας). 


"Αρθρον 69. 

Έπιτρεπόμεναι τάσεις καί διανομή τής ηλεκτρικής, ενεμγειας., 

1, Αί τάσεις διανομής τής ηλεκτρικής,έν^,γείας έπί τρΰ - 
πλοίου διά συνεχές ή έναλλασσόμενον ρεΰμμ^δέγ ρπιτρέπςτμί ν 
νά υπερβαίνουν _ 

α) 500 βολτ διά ρεΰμα προοριζόμενο^.^δι,’^Ισχύν, ^διή, μα¬ 
γειρεία, θέρμανσιν ή ετερον μόνιμον εξοιψμσμόν, και 

β) 250 βόλτ διά φωτισμόν, ένδρσμγεγν^ήμιχ.ρ<;.λ^. ,, . 

2. Ή Ε.Ε.Π. δύναται νά δεχθή ύψηλοτέρας-τάσεις δια 


όωσιν. 

3. Διά τήν διανομήν τής ήλε^τρικής ένεργείας δέον _νά 
ησιμοποιοΰνται μονωμένα συστήματα δύο,ή ρριών άγωγων. 

4. Απαγορεύεται γενικώς τ^ γείωσις συσττ)μάτων _δρ*νο- 
)ς έπί τοΰ σκάφους έξαιρέ&ι 'σΰστήματων δίάνόμής^ υπό,. 
:σιν μικροτέραν τών 55 βό^τ'τά ^ίοΐά'δδνάνΓάι να^ρειω- % 
,νται έπί τοΰ σκάφους, ύπό40ν δοόν δτι.^θά τΐίοόΰνϊάι άι 

ιόλουθοι προϋποθέσεις : . « 

(α) Μελέτη ένδεχομένηςτνγμλβανικής· διαβρώσϊως' υΛο 

ισιολογικάς συνθήκαςν> ^ . 

(β) Μελέτη τών σή Γ μέίων'γείώσεως^ είς'^όπόν^στε νά 
ινανται νά δέχωνται άνεύ κινδύνου τυχόν ετερα ρεύματα. 

Τά άνωτέρω συστήματα έπιτρέπεταινά χρησιμοποιούνται 

>νον μέχρι τούς πίνακας διανομήζί^ 

Τά τελικά ύταή^μ*** ε4 πάσαν περιπτωσιν, νά 
>ουν μονωμενην γειωσιν. , . , 

5. Τό σύστημα ϊειώσεως . έπί; τοϋ : σκαφουςνδ«^ 

ιησιμοποιήται διά τούς έκκινητας των κυρίων καί βοηθη 
κών μηχανών; : _ , , 

6. 'Οσάκις χρησιμοποιήται σύστημα διανομής «ι* κίνησιν, 
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θέρμανσιν ή φωτισμόν άνευ γειώσεως, δέον νά προ βλέπεται 
συσκευή ελέγχου τής άντιστάσεως μονώσεως. 

"Αρθρον 70. 

Καλώδια καί προστατευτικοί μηχανισμοί. 

1. "Ολα τά ήλεκτρικά καλώδια δέον νά είναι τουλάχιστον 
βραδυφλεγούς τύπου καί καταλλήλως τοποθετημένα εις τρό¬ 
πον ώστε νά αποφεύγεται βλάβη ή φθορά των. 

2. Τά καλώδια τά όποια εξυπηρετούν τάς άναφερομένας 
εις τό άρθρον 77 παρ. 4 υπηρεσίας δέν επιτρέπεται νά διέρ- 
χωνται δια περιοχών έπικινδύνων διά πυρκαϊάν, ώς χώρους 
μηχανοστασίου κ.λπ. έκτος εκείνων τά όποια εξυπηρετούν 
τούς χώρους τούτους. 

3. "Ολαι αί μεταλλικαί Οωρακήσεις καί ό οπλισμός τών 
καλωδίων δέον νά είναι ήλεκτρικώς συνεχείς καί γειωμέναι, 
έκτός έάν εις έξαιρετικάς περιπτώσεις ή Ε.Ε.Π. παράσχη 
εξαιρέσεις έκ της ύποχρεώσεως ταύτης. 

4. Αί καταλήξεις καί συνδέσεις τών καλωδίων δέον νά 
λαμβάνουν χώραν εις κιβώτια ένώσεων. 

5. 'Η Ε.Ε.Π. καθορίζει τάς εΐδικάς απαιτήσεις προς 
άποφυγήν κινδύνου πυρκαϊας ή έκρήξεως έξ αιτίας βλάβης 
καλωδίων διερχομένων διά περιοχών επικινδύνων διά πυρ- 
καϊάν ή έκρηξιν. 

6. Αί διατάξεις τροφοδοτήσεως έκ τής κυρίας πηγής καί 
πηγής ανάγκης τών συστημάτων διανομής, αί όποιαι διέρ¬ 
χονται διά μέσου περιοχής επικινδύνου διά πυρκαϊάν, δέον 
νά διαχωρίζωνται κατακορύφως, καί όριζοντίως καί εις 
έπαρκές εύρος. 

7. Αί βασικαί ύπηρεσίαι δέον νά τροφοδοτούνται δι’ ιδιαι¬ 
τέρων προστατευομένων κυκλωμάτων. 

8. 'Τπδ την έπιφύλαξιν τού άρθρου 71 παρ. 1 όλα τά 
κυκλώματα δέον νά προστατεύωνται έναντι βραχυκυκλώματος 
και υπέρ φορτίσε ως. Αί συσκευαί προστασίας τού κυκλώμα¬ 
τος, έφ’ όσον καθίσταται πρακτικώς δυνατόν, δέον νά είναι 
έγκατεστημέναι κατά τρόπον ώστε τυχόν ύπερφόρτισις ή 
βραχυκύκλωμα να απομονώνη μόνον τό κύκλοιμα τό όποιον 
έθίγη. 

"Λρθρον 71. 

Πηδαλιουχία καί σταθεροποίησις. 

1. II πηδαλιουχία ή ή σταθεροποίησις τού σκάφους ή 
άμφότεραι αί έν λόγω ύπηρεσίαι οσάκις έξαρτώνται βασικώς 
από μίαν συσκευήν, τής οποίας ή λειτουργία έξαρτάται άπό 
τήν παροχην ηλεκτρικής ένεργείας, δέον νά εξυπηρετούνται 
υπό δύο τουλάχιστον ανεξαρτήτων κυκλωμάτων τροφοδου- 
μένων εκ τού κυρίου πίνακος, μέ δυνατότητα τροφοδοτήσεως 
τού ενός έξ αύτών έκ τού πίνακος ανάγκης. Τά κυκλώματα 
ταΰτα δέον νά προστατεύωνται έναντι βραχυκυκλώματος 
καί νά φέρουν σύστημα αναγγελίας ύπερφορτίσεως. 

2. Αι διατάξεις των άρθρων 98 καί 100 διά τήν τροφο- 
δότησιν δι ηλεκτρικής ένεργείας έφαρμόζονται άναλόγως. 

"Αρθρον 72. 

Φωτισμός κύριος καί ανάγκης. 

1. Το, σύστημα κυρίου φωτισμού τό όποιον παρέχει φω¬ 
τισμόν είς τούς χώρους τού σκάφους οί όποιοι είναι προσιτοί 
καί χρησιμοποιούνται άπό τούς έπιβάτας καί τό πλήρωμα 
δέον νά τροφοδοτήται έκ τής κυρίας πηγής ένεργείας. 

( 2. Αι διατάξεις τού συστήματος κυρίου φωτισμού δέον 
νά είναι τοιαΰται ώστε τυχόν πυρκαϊά ή έτερα περιστατικά 
εις τον χώρον έντός τού οποίου εύρίσκεται ή κυρία πηγή 
ένεργείας, νά μή ,θέτη έκτός λειτουργίας τό σύστημα φωτι¬ 
σμού άνάγκης. 

3. Η έντασις τού συστήματος κυρίου φωτισμού δέον νά 
είναι κατάλληλος εις τρόπον ώστε νά έπιτυγχάνεται : 

α) ο έλεγχος όλων τών βασικών μηχανημάτων καί δια¬ 
τάξεων, 

β) ευχέρεια άναγνωσεως όλων τών ένδεικτικών καί κατα¬ 
γραφικών όργάνων, 

Υ) ευ χέρεια άναγνωσεως όλων των ένδείξεων καί έπι- 
γραφών, καί 


δ) καλή όρατότης έντός τών χρησιμοποιουμένων ύπό τών 
επιβατών καί τού πληρώματος χώρων. 

4. Ό φωτισμός άνάγκης δέον νά τίθεται αυτομάτως είς 
λειτουργίαν έν περιπτώσει βλάβης τής κυρίας τροφοδοτή¬ 
σεως καί νά είναι κατάλληλος διά νά διευκολύνη τήν έγκα- 
τάλειψιν τού σκάφους άπό τούς έπιβάτας καί τό πλήρωμα. 

"Αρθρον 73. 

Έγκατάστασις ήλεκτρικοΰ έξοπλισμοΰ. 

1. Ό ήλεκτρικός έξοπλισμός δέον νά είναι σχεδιασμένος, 
κατασκευασμένος καί έγκατεστημένος κατά τρόπον ώστε 
νά είναι κατάλληλος διά οίανδήποτε τάσιν μέ τήν όποιαν 
προβλέπεται νά τροφοδοτηθή καί νά μή δημιουργή κίνδυνον 
ή προξενή άτυχήματα εις τό προσωπικόν ύπό φυσιολογικάς 
συνθήκας λειτουργίας. 

2. Δέον νά προβλέπωνται κατάλληλα μέσα διακοπής τής 
τροφοδοτήσεως είς οίονδήποτε κύριον ή δευτερεΰον κύκλωμα 
κατά τήν κρίσιν τής Ε.Ε.Π. 

3. 'Ο ήλεκτρικός έξοπλισμός δέον νά είναι σχεδιασμένος 
κατά τρόπον άποκλείοντα οίονδήποτε άτύχημα λόγω επα¬ 
φής μέ έκτεθειμένα τμήματά του ή τμήματα κινούμενα ή 
περιστρεφόμενα ή θερμαινομένας έπιφανείας αί όποΐαι θα 
ήδύναντο νά προξενήσουν έγκαύματα ή νά προκαλέσουν πυρ- 
καϊάν. 

4. Ό ήλεκτρικός έξοπλισμός δέον νά προστατεύεται κατά 
τρόπον ικανοποιητικόν είς τρόπον ώστε νά μειουται είς τό 
έλάχιστον δυνατόν ό κίνδυνος πυρκαϊας ή έτέρων έπικιν- 
δύνων καταστάσεων είς περίπτωσιν φθοράς του. 

5. "Ολα τά έκτεθειμένα μεταλλικά τμήματα τού ήλεκτρι- 
κού έξοπλισμοΰ έκ τών οποίων δέν προβλέπεται νά διέρχεται 
ρεύμα, είς τάς περιπτώσεις βλάβης, δέον νά είναι γειωμένα 
έκτός έάν : 

α) ό έξοπλισμός τροφοδοτείται μέ ρεύμα μή ύπερβαϊνον 
τά 55 βόλτ ή 

β) ό έξοπλισμός είναι κατασκευασμένος συμφώνως πρός 
τήν άρχήν τής διπλής μονώσεως. 

6. Τά έξαρτήματα φωτισμού δέον νά είναι τοποθετημένα 
κατά τρόπον άποκλείοντα τήν ύπερθέρμανσιν τών καλωδίων 
καί λοιπών γειτνιαζόντων ύλικών. 

7. Είς όλους τούς χώρους οπού δύνανται νά συγκεντροϋν- 
ται εύφλεκτα μίγματα ή έγκατάστασις ήλεκτρικοΰ έξο- 
πλισμού έπιτρέπεται ύπό τήν προϋπόθεσιν δτι ούτος είναι : 

(α) άναγκαϊος διά τήν λειτουργίαν τών χώρων τούτων, 

(β) κατάλληλος διά τούς χώρους τούτους, καί 

(γ) ήλεγμένος δι* ασφαλή λειτουργίαν έντός χώρων είς 
τούς οποίους συγκεντροΰνται ατμός, άέρια κ.λ.π. 

"Αρθρον 74. 

Ηλεκτρικοί πίνακες. 

1. Οί κύριοι ήλεκτρικοί πίνακες καί οί τοιούτοι άνάγκης 

δέον όπως είναι : λ « 

α) Σχεδιασμένοι καί κατασκευασμένοι είς τρόπον ώστε ό 
έξοπλισμός νά τοποθετήτάι εύχερώς. 

β) Είναι προστατευμένοι περιφερειακώς. 

γ) Φέρουν όλα τά έκτεθειμένα τμήματά των είς τήν όπι- 
σθίαν πλευράν των. 

δ) Φέρουν ένδεικτικάς έπιγραφάς διά τήν προστασίαν 
τού προσωπικού. 

2. 'Ο ήλεκτρικός πίναξ άνάγκης δέον νά είναι τοποθετη¬ 
μένος πλησίον τής πηγής ένεργείας άνάγκης καί συμφώνως 
πρός τάς διατάξεις τών παρ. 1, 2 καί 3 τού άρθρου 77. 

"Αρθρον 75. 

Συστοιχίαι συσσωρευτών. 

1. Αί συστοιχίαι συσσωρευτών δέον νά είναι καταλλήλως 
τοποθετημέναι έντός διαμερισμάτων είδικώς διευθετημένων 
καί άεριζομένων έπαρκώς. 

2. Αί χρησιμοποιούμεναι διά τήν έκκίνησιν τών κυρίων 
μηχανών καί βοηθητικών μηχανημάτων συστοιχίαι συσσω¬ 
ρευτών δέον νά τοποθετούνται είς τό μηχανοστάσιον εντός 
άεροστεγών κιβωτίων άεριζομένων κεχωρισμένως. 
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~^ ι< % τους Χ ω Ρ ου ? ^ που εύρίσκονται συστοιχία!, συσσω¬ 
ρευτών, απαγορεύεται ή έγκατάστασις ηλεκτρικού η ετέρου 
εξοπλισμού ο όποιος συνιστά πηγή άναφλέξεως εύφλέκτων 
αερίων. 

, Εαν α __ ι Χρήσιμο ποιούμεναι διά τήν έκκίνησιν των κυ¬ 
ρίων μηχανών καί βοηθητικών μηχανημάτων συσσωρευτών 
είναι τοποΟετημέναι συμφώνως προς τάς διατάξεις τοϋ αο- 
θρου 70 παρ. 1, 2, 3 καί έχουν επιπρόσθετον χωρητικότητα 
συμφωνως προς τάς διατάξεις τοϋ άρθρου 76 παρ. 4 καί 5, 
η λ * ~ ■ ^ ύν “ ται είς έξαιρετικάς περιπτώσεις νά έτητρέψη 

Ί'Ψ Χρήσιν τών συστοιχιών τούτων καί ώς πηγής ένεργείας 
αναγκης, υπο τόν δρον δτι θά πληροϋνται αί λοιπαί διατά¬ 
ξεις του άρθρου 77 ώς πρδς την χωρητικότητά των. 

’Άρθρον 76. 

Κυρία πηγή ηλεκτρικής ένεργείας. 

Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος, εις 
το οποίον η ηλεκτρική ενέργεια άποτελεϊ τ ό μοναδικόν μέ¬ 
σον λειτουργίας τών βοηθητικών υπηρεσιών, μηχανημάτων 
και αναγκαίων διατάξεων διά τήν φυσιολογικήν λειτουργίαν 
τοϋ σκάφους καί τήν διατήρησιν καταλλήλων συνθηκών έν- 
οιαιτησεως, δέον να διαθέτν) δύο τουλάχιστον κυρίας πηνάς 
ηλεκτρικής ένεργείας. 

Αι κύριαι πηγαί ηλεκτρικής ένεργείας δύνανται νά 
ε^ναι : 

^) Γεννητριαι κινουμεναι υπό ανεξαρτήτων μηχηντμά- 
των ή ' 

β) γεννήτριαι κινούμεναι ύπό τών κυρίων μηχανών ή 

γ) συστοιχίαι συσσωρευτών ή 

δ) συνδυασμός τών άνωτέρω περιπτώσεων. 

3. Αί κύριαι πηγαί ήλεκτρικής ένεργείας δέον νά είναι 
σχεδιασμέναι κατά τρόπον ώστε : 

α) Να λειτουργούν κανονικώς δταν είναι ανεξάρτητοι ή 
συνδεδεμέναι μεταξύ των, οσάκις προβλέπεται τοιαύτη σύν- 
δεσις, 

> β) Βλάβη είς μίαν έξ αύτών νά μή έπηρεάζη τήν λειτουρ¬ 
γίαν τών ετέρων, αί όποΐαι δέον νά καλύπτουν δλα τά βασικά 
φορτία, καί 

/ γ) Ή τάσις καί συχνότης εις δλας τάς βασικάς υπηρε¬ 
σίας νά τηρήται έντός τών ορίων διά τά όποια έχει σχεδια- 
σθη ό έξοπλισμός κατά τήν διάρκειαν οίασδήποτε συνθήκης 
λειτουργίας. 

4. Ή σχεδίασις τών κατά τάς παρ. 2 καί 3 τοϋ παρόντος 
άρθρου κυρίων πηγών ήλεκτρικής ένεργείας δέον νά είναι 
τοιαύτη ώστε νά έξασφαλίζεται ή τροφοδότησις τών υπηρε¬ 
σιών αί όποΐαι συμβάλλουν είς οίανδήποτε συνθήκη λειτουρ¬ 
γίας τοϋ σκάφους. 


συσσωρευτήν, μικρότερον τών 8 ωρών. Ή φόρτισις δέον νά 
επιτυγχάνεται διά γεννήτριας κινουμένης εΐτε ύπό τής κυρίας 
μηχανης είτε δι ιδίων μέσων. Διά πολύ μικρούς πλόας ή 
Ε ·£·Π·, 8 ’^αται νά έγκρίνη μικροτέρας αποδόσεις φορτίσεως. 

9. Αι διατάξεις φορτίσεως τών συσσωρευτών δέον νά 
είναι τοιαΰται ώστε νά έπιτρέπεται ή τροφοδότησις ανεξαρ¬ 
τήτως εάν ούτοι τελοΰν ή μή ύπό φόρτισιν. 

“Αρθρον 77. 

Πηγή ήλεκτρικής ένεργείας ανάγκης. 

1. "Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον 

να φέρη αυτόματόν πηγήν ήλεκτρικής ένεργείας άνάγκης, 
τοποθετημένην είς θέσιν εύρισκομένην ύπεράνω τής ίσάλου 
γραμμής, ώς αυτή καθορίζεται είς Κεφάλαιον Δ' διά τήν 
περίπτωσιν βλάβης. 1 

2. Ή τροφοδότησις τής ένεργείας άνάγκης δέον νά έπι- 

™ΥΧ* νεται α ^ το Μ·* τω ζ κα ί είς χρόνον μή ύπερβαίνοντα τά 
20 δευτερόλεπτα. 

3· ( 'Η ρέσις τής πηγής ένεργείας άνάγκης δέον νά είναι 
τοιαύτη ώστε να εξασφαλίζεται δτι ή πυρκαϊά ή έτέρα σο- 
φαρα βλάβη εντός τοϋ χώρου δπου εύρίσκεται ή κυρία πηγή 
ένεργείας ή έντός τοϋ μηχανοστασίου δέν θά έπηρεάση τήν 
τροφοδότησιν καί διανομήν τής ένεργείας άνάγκης. 

4. 'Η πηγή ένεργείας άνάγκης δέον νά είναι ικανή νά 
τροφοδοτή συγχρόνως τάς άκολούθους ύπηρεσίας : 

α) Διά περίοδον 2 ώρών, φωτισμόν άνάγκης είς 
(ι) τούς χοίρους στοιβασίας τών σωστικών μέσων 
(ιι) τάς οδούς διαφυγής καί σημεία έπιβιβάσεως 

(ιιι) τά διαμερίσματα έπιβατών 

(ιν) τό μηχανοστάσιον καί τόν χώρον τής πηγής ένερ¬ 
γείας άνάγκης 

(ν) τούς σταθμούς έλέγχου 

(νι) τούς χώρους στοιβασίας τών μέσων πυρασφαλείας, 
καί 

(νιι) τό πηδάλιον. 
β) Διά περίοδον 2 ώρών : 

(ι) τούς κυρίους φανούς ναυσιπλοΐας 
(ιι) τά μέσα ένδοσυνεννοήσεων προς τούς έπιβάτας καί 
τό πλήρωμα 

(ιιι) τά συστήματα άνιχνεύσεως πυρκαϊας καί γενικού 
συναγερμού, καί 

(ιν) τούς τηλεχειριζομένους μηχανισμούς τών συστη¬ 
μάτων κατασβέσεως πυρκαϊας έάν ταΰτα είναι ήλεκτρικά. 
γ) Διά περίοδον 4 ώρών διακοπτομένης λειτουργίας : 


5. "Οταν αί άνωτέρω πηγαί ένεργείας λειτουργούν συγ¬ 
χρόνως δέον νά είναι ίκαναί νά παρέχουν τήν άναγκαίαν ένέρ- 
γειαν διά τήν διατήρησιν τών καταλλήλων συνθηκών ένδιαι- 
τήσεως καί δι’ οίανδήποτε συνθήκην λειτουργίας τοϋ σκά¬ 
φους. 

6. Εις περίπτωσιν βλάβης οίασδήποτε έκ τών άνωτέρω 
πηγών ένεργείας, αί άπομένουσαι τοιαΰται δέον νά είναι 
ίκαναί νά τροφοδοτούν δλας τάς ύπηρεσίας τάς όποιας ή 
Ε.Ε.Π. ήθελε κρίνει άναγκαίας διά τήν πρόωσιν, πηδαλιου- 
χίαν, έξάντλησιν κυτών, πυρασφάλειαν, στοιχειώδη ένδο- 
συνεννόησιν καί άσφαλή ναυσιπλοΐαν τού σκάφους, περι- 
λαμβανομένης καί τής έκκινήσεως τών κυρίων προωστηρίων 
μηχανών άπό τήν κατάστασιν άκινησίας. 

7. Έάν ώς κύριαι πηγαί ένεργείας χρησιμοποιούνται μό¬ 
νον συστοιχίαι συσσωρευτών ή συνδυασμός τούτων μέ γεν¬ 
νήτριας, ή χωρητικότης τών συστοιχιών δέον νά είναι έπαρ- 
κής,διά τήν τροφοδότησιν δλων τών ύπηρεσιών αί όποΐαι 
άναφέρονται είς τήν παρ. 6 τοϋ παρόντος άρθρου, διά περίο¬ 
δον καθοριζομένην ύπό τής Ε.Ε.Π. έν σχέσει μέ τήν περιο¬ 
χήν ναυσιπλοΐας τοϋ σκάφους. 

8. 'Οσάκις, ώς κύριαι πηγαί ένεργείας, χρησιμοποιοϋν- 
τοι συστοιχίαι συσσωρευτών, δέον νά προβλέπωνται κατάλ¬ 
ληλοι διατάξεις φορτίσεως των είς διάστημα, δι’ έκαστον 


(ι) τήν σειρήνα τού σκάφους έάν αυτή είναι ηλεκτρική, 
καί 

(ιι) τόν μόνιμον προβολέα έάν δέν τροφοδοτήται ύπό 
ιδίων συσσωρευτών. 

δ) Διά περίοδον 4 ώρών : 


(ι) τάς συσκευάς ραδιοεπικοινωνιών τάς όποίας θά κα- 
θορίση ή Ε.Ε.Π. έκτός έάν αυται τροφοδοτούνται ύπό ιδιαι¬ 
τέρων συσσωρευτών. 

(ιι) τά στοιχειώδη ήλεκτρικά δργανα καί έλέγχους διά 
τήν πρόωσιν τών μηχανών, έάν δέν τροφοδοτούνται ύπό 
ιδιαιτέρων μέσων. 

5. Τό σύστημα φωτισμού άνάγκης δέον νά είναι τοιοΰτον 
ώστε έκρηξις πυρκαϊας ή έμφάνισις έτέρου περιστατικού 
έντός τών χώρων είς τούς όποιους εύρίσκεται ή πηγή ένερ¬ 
γείας άνάγκης νά μή θέτη τούτο έκτός λειτουργίας. 


6. 'Η πηγή ήλεκτρικής ένεργείας άνάγκης δύναται νά 
είναι συστοιχία συσσωρευτών η γεννήτρια κινουμένη δι 
ιδίων μέσων καί τροφοδοτουμένη δια καυσίμου ιδιαιτέρας 


δεξαμενής. , 

7. 'Η συστοιχία συσσωρευτών δέον να είναι ικανή να 
ταρέχη τό φορτίον άνάγκης, έκφορτιζομενη μέ σταθεραν 
τάσιν ή τουλάχιστον μέ ±12 % τής ονομαστικής τάσεως. 


Λ 
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8. Εις την θέσιν έλέγχου του σκάφους δέον νά ύφίσταται 
ενδεικτικόν δργανον έμφαΐνον εάν ή συστοιχία συσσωρευτών 
αναγκης τελή ύπό έκφόρτισιν ή έάν ή γεννήτρια ανάγκης 
είναι έν λειτουργία. 

9. Τό σύστημα άνάγκης δέον νά λειτουργή ίκανοποιητι- 
κώς ύπό τάς δυσμενεστάτας προβλεπομένας συνθήκας καί 
να περιλαμβάνη μηχανισμούς έλέγχου των αυτομάτων δια¬ 
τάξεων. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Θ'. 

Πυρασφάλεια. 

Άρθρον 78. 

'Ορισμοί. 

Κατά τήν εφαρμογήν του παρόντος Κεφαλαίου, νοείται : 


α) Περιοχαί επικίνδυνοι 
διά πυρκαϊάν : 

β) Σταθμοί έλέγχου : 


γ) Χώροι ειδικής κατηγορίας : 


Τα διαμερίσματα προς τά όποια ή γειτνίασις μέ καύσιμα ύλικά ή εύφλεκτα ύγρά 
και δυναμικάς πηγάς έναύσεως (ηλεκτρικός εξοπλισμός, θερμαί έπιφάνειαι κλπ.) 
δυναται να προκαλέσουν έναρξιν πυρκαΐάς (χώροι μηχανοστασίου κλπ.) 

Οί χώροι οί όποιοι περιέχουν κύρια όργανα έλέγχου καί όργανα έλέγχου άνάγκης 
κυρίους ή δευτερεύοντας, τάς τηλεπικοινωνιακάς έγκαταστάσεις ή κύριον έξοπλισμόν 
ναυσιπλοΐας ή την πηγήν ένεργείας άνάγκης ή οί χώροι εις τούς οποίους εύρίσκεται 
συγκεντρωμένος ό έξοπλισμός έλέγχου πυρασφαλείας. 

Οι κλειστοί χώροι οί όποιοι προορίζονται διά την μεταφοράν αυτοκινήτων μέ καύ¬ 
σιμα εις τας δεξαμενάς των διά τήν κίνησίν των, εις τούς όποιους τά αυτοκίνητα δύ- 
νανται να^ εισερχωνται καί έξέρχωνται δι’ ιδίων μέσων καί οί όποιοι είναι προσπελά¬ 
σιμοι άπό τούς έπιβάτας. 


^ ) ^Τυποποιημένη^ Δοκιμή πυρος» είναι η δοκιμή κατά τήν όποιαν δείγματα διαφραγμάτων εκτίθενται έντός δοκιμα- 
στικου ιβανου εις θερμοκρασίας ανταποκρινομενας περίπου προς τήν τυποποιημένην καμπύλην χρόνου - θερμοκρασίας. 
1 α όείγματα θα έχουν εκτεθειμένην Επιφάνειαν ούχί μικροτέραν τών 4,65 τετραγ. μέτρων καί ύψος (ή μήκος επί καταστρω- 
μέΤρων ’ , προσομοιάζουν οσον τό δυνατόν περισσότερον προς τήν έπιδιωκομένην κατασκευήν καί θά περι¬ 
λαμβάνουν οπού τούτο είναι αναγκαϊον τουλάχιστον Ιναν άρμόν. Ή τυποποιημένη καμπύλη χρόνου - θερμοκρασίας καθο¬ 
ρίζεται οια μιας γραφικής παραστάσεως συνδεούσης τά ακόλουθα σημεία : 


Είς τό τέλος τών 5 πρώτων λεπτών 538°Ε 
» » » » 10 » » 704°€ 

» » » » 30 » » 843°0 

» » » » 60 » » 927°0 

ε) « Ακαυστον υλικόν» σημαίνει ύλικόν, τό όποιον δέν 
καίγεται ούτε αποδίδει ευφλέκτους ατμούς εις αρκετήν ποσό¬ 
τητα δι’ αύτανάφλεξιν, όταν θά θερμανθούν είς θερμοκρασίαν 
περίπου 750°0 τουτου κρινομένου ύπό τής Αρχής πρός ίκα- 
νοποίησίν της, κατόπιν τής χρησιμοποιήσεως μιας έκ τών 
καθιερωμένων διαδικασιών δοκιμής. (*) 

Οίονδήποτε έτερον ύλικόν είναι καύσιμον ύλικόν. 

στ) «Χαλυψ η άλλο ισοδύναμον ύλικόν». 'Όπου απαντά¬ 
ται ή φράσις ( «χάλυψ η άλλο ισοδύναμον ύλικόν» αί λέξεις 
«ισοδύναμον ύλικόν» σημαίνουν παν ύλικόν τό όποιον, άφ’ 
εαυτού ή κατόπιν γενομένης μονώσεως παρουσιάζει ιδιό¬ 
τητας κατασκευαστικας καί άντοχής ισοδυνάμους πρός τάς 
τού χαλυβος κατα το τέλος τής έφαρμοζομένης έκθέσεως εις 
τό πυρ τής τυποποιημένης δοκιμής πυρός (π.χ. τό αλουμίνιου 
μετά καταλλήλου μονώσεως). 

ζ) «Χαμηλή εξαπλωσις φλογός» σημαίνει ότι ή ούτω περι- 
γραφομένη ^επιφάνεια θά άνθίσταται έπαρκώς εις τήν έξά- 
πλωσιν τής φλογος, τούτου καθοριζομένου διά καταλλή¬ 
λου τρόπου δοκιμής εις τήν έξάπλωσιν τής φλογός, τούτου 
καθοριζομένου δια καταλλήλου τρόπου δοκιμής τής έγκρίσεως 
'ής Άρχής. __ 

η) «Σημεΐον αναφλέξεως» σημαίνει τό σημεΐον άναφλέ- 
ξεως τό οποίον προσδιορίζεται ύπό μιας Εγκεκριμένης συ¬ 
σκευής δοκιμής κλειστού δοχείου. 

(*) Γίνεται μνεία τής Συστάσεως ήτις υίοθετήθη ύπό τού 
■Οργανισμού διά τής Άποφάσεως Α. 270 (νιιι) έπί τών με¬ 
θόδων Δοκιμής δια την πιστοποίησιν ύλικών ναυτικών κατα¬ 
σκευών ώς άκαύστων. 

’Άρθρον 79. 

Γενικαί διατάξεις. 


γ) λάβη τά άναγκαΐα μέτρα διά τυχόν άναγκαίαν έγκατά- 
λειψιν τού σκάφους. 

2. 'Η χρήσις καυσίμου μέ σημεϊον άναφλέξεως κάτω τών 
43°0 δέν συνιστάται. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά έπιτρέψη τήν 
χρήσιν καυσίμου μέ χαμηλότερου σημεΐον άναφλέξεως, ούχί 
όμως κάτω τών 38°0, ύπό τον όρον ότι θά καθορίση τά Επι¬ 
πρόσθετα, κατά τήν κρίσιν της, μέτρα ασφαλείας πρός άπο- 
φυγήν κινδύνων πυρκαΐάς καί έκρήξεως. 

3. Τά μέλη τού πληρώματος δέον νά είναι καλώς εκπαι¬ 
δευμένα διά νά Ενεργούν άποτελεσματικώς έν περιπτώσει 
πυρκαΐάς καί έκτελούνται συχνά γυμνάσια πυρκαΐάς. 

4. 'Η συντήρησις καί αί έπισκευαί τού σκάφους καί τού 
Εξοπλισμού του, διενεργοΰνται κατά τάς οδηγίας τού κατα- 
σκευαστού καί τάς τυχόν συμπληρωματικάς οδηγίας τής 
Ε.Ε.Π. 


’Άρθρον 80. 
Πυρίμαχος προστασία. 


1. Τό σκάφος δέον νά κατασκευάζεται δι’ Εγκεκριμένων 
άκαύστων ύλικών ικανοποιητικής άντοχής. 'Η Ε.Ε.Π. δύ- 
ναται νά έπιτρέψη τήν χρήσιν ετέρων ύλικών ύπό τόν όρον 
ότι θά καθορίση έπιπροσθέτως άπαιτήσεις πρός έξασφάλισιν 
ισοδυνάμου άντοχής καί πυρασφαλείας. 

2. Περιοχαί Επικίνδυνοι διά πυρκαϊάν δέον νά περικλείων- 
ται ύπό πυριμάχων ύποδιαιρέσεων πληρουσών τάς άπαιτή- 
σεις τής παρ. 4 τού παρόντος άρθρου καί έχουν ικανοποιητι¬ 
κήν κατασκευαστικήν άντοχήν. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά παρά- 
σχη εξαιρέσεις έκ τής έν λόγω ύποχρεώσεως έάν κρίνη ότι 
δέν τυγχάνει έν δλω ή έν μέρει άναγκαία. 

3. Σταθμοί έλέγχου, χώροι στοιβασίας σωστικών μέσων, 
όδοΰ διαφυγής καί χώροι έπιβιβάσεως έπί τών σωσιβίων 
σχεδιών, δέον όπως κατά τό δυνατόν μή γειτνιάζουν μέ περιο- 
χάς Επικινδύνους διά πυρκαϊάν. 'Η Ε.Ε.Π. καθορίζει τήν πυ¬ 
ρίμαχον προστασίαν τών έν λόγω χώρων σταθμών έλέγχου. 


Δια τήν διατήρησιν τών προβλεπομένων Επιπέδων πυρ α¬ 
σφαλείας δέον νά πληροΰνται αί άκόλουθοι προϋποθέσεις : 

1. Είς περίπτωσιν Εντοπισμού πυρκαΐάς τό πλήρωμα δέον 
νά είναι ικανόν νά : 

α) θέση είς άμεσον λειτουργίαν τά πυροσβεστικά μέσα, 
β) ενημερώση αμέσως τόν λιμένα έκκινήσεως περί τού 
περιστατικού, 


4. Αί πυρίμαχοι ύποδιαιρέσεις δέον νά είναι κατά προτί- 
μησιν κατασκευασμέναι μέ άκαυστα ύλικά όμως ή Ε.Ε.Π; 
δύναται νά έπιτρέψη τήν χρήσιν άλλων καταλλήλων μεμονω¬ 
μένων ύλικών τά όποια θά δύνανται νά Εμποδίζουν τήν δι’ 
αυτών διέλευσιν φλογών καί καπνού κατά τήν διάρκειαν 
τυποποιημένης δοκιμής πυρός καί διά χρονικόν διάστημα 
ίσον ή μεγαλύτερον τών 30 λεπτών. 
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5. Γενικώς, ή πυρίμαχος καί ή άκουστική μόνωσις θά πρέ¬ 
πει νά είναι άπό άκαυστα υλικά. 

6. Όλαι αί όροφαί καί έσωτερικαί επενδύσεις θά πρέπε'* 
νά κατασκευάζωνραι έξ άκαύστων υλικών. Διά τά εξωτερικά 
τοιχώματα είναι δυνατόν νά χρησιμοποιηθούν καύσιμα υλικά 
τά όποια δέν έχουν πάχος μεγαλύτερον τών 1,5 χιλιοστών καί 
νά έχουν χαρακτηριστικά «χαμηλής έξαπλώσεως φλογός. » 

7. 'Η έπίπλωσις (ό εξοπλισμός) τοϋ σκάφους πρέπει νά 
κατασκευάζεται από άκαυστα υλικά. Έν τούτοις τά υλικά 
πού χρησιμοποιούνται διά την έπίστρωσιν καί τον εύρπεπι- 
σμόν είναι δυνατόν νά είναι καύσιμα υλικά άλλά θά πρέπει 
νά έχουν χαρακτηριστικό «χαμηλής διαδόσεως φλογός». 

8. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά έπιτρέψη την χρήσιν άλλων 
υλικών εκτός εκείνων άτινα δέν συμπεριλαμβάνονται εις τάς 
παραγράφους 5,6,7 τοϋ παρόντος άρθρου έφ’ όσον διαπίστωση 
ότι οί έπιπρόσθετες διαφυλάξεις λαμβάνονται ,διά τήν έξα- 
σφάλισιν τής ασφαλείας έναντι πυρκαϊάς. 


"Αρθρον 81. 

Συστήματα άνιχνεύσεως καί κατασβέσεως πυρκαϊών. 

1. Αί έπικί,νδυνοι διά πυρκαϊάν περιοχαί δέον νά : 
α) διαθέτουν εγκεκριμένου τύπου αύτόματον σύστημα 
άνιχνεύσεως πυρκαϊάς, τό όποιον θά δύναται νά παρέχη έν- 
δειξιν εις τον σταχθμόν έλέγχου περί τοϋ χώρου έντός τοϋ 
οποίου έξεράγη πυρκαϊά, ύπό όλας τάς συνθήκας φυσιολογι¬ 
κής λειτουργίας τών έγκαταστάσεων. 

β) Προστατεύωνται μέ εγκεκριμένου τύπου τηλεχειρι- 
ζόμενον, μόνιμον, ταχείας ένεργείας σύστημα κατασβέσεως 
κατάλληλον διά τήν φύσιν τής πυρκαϊάς ή όποια ενδέχεται, 
νά έκραγή εις τούς χώρους τούτους. Άναλόγως τής άποδο- 
τικότητος καί τών ιδιαιτέρων χαρακτηριστικών τοϋ συστή¬ 
ματος τηλεχειρισμού, δύναται ή Ε.Ε.Π. νά απαίτηση την 
έγκατάστασιν τοϋ συστήματος έπιτοπίου χειρισμού. 

•2. Οί στοθμοί έλέγχου, χώροι ένδιαιτήσεως καί επικίν¬ 
δυνοι διά πυρκαϊάν περιοχαί, δέον νά διαθέτουν φορητούς 
πυροσβεστήρας, εις άριθμόν καί είδος καθοριζομενον υπο τής 
Ε.Ε.Π., δυναμένους νά χρησιμοποιηθούν^άμεσως. 

3. Δέον νά διατί&ΐντα'. άντλίαι πυρκαιας Άατος, τροφοδο¬ 
τούσα 1 . έπαρχε ίς εϊς άρι·&μόν λή^ις πυρκαϊάς εκαστης εφοδια¬ 
σμένης μέ ύδόνινο σωλήνα και άκροσωληνίων, ώστε μία προ¬ 
βολή ΰδατοφ νά δύναται νά φύάση εις οίονδήροτε σημείον του 

πλοίου. ' , 

4. Εις τούς χώρους ειδικής κατηγορίας θά διατίθεται αυ¬ 
τόματον σύστημα άνιχνεύσεως πυρκαϊάς. 

5. Έίαν χρησιμοποίησα! τό αύτό αύτόματον σύστημα ανιχνεο- 
σεως πυρκαϊάς διά τήν προστασίαν τών επικινδύνων διά πμρ- 
κάίάν πορίοχών καί τών λοιπών χώρων, τά ηλεκτρικά δίκτυα 
προς τά όποια συνδέονται οί άνιχνευταί δέον νά είναι ανε¬ 
ξάρτητα. 

- "Αρθρον 82. 

Χώροι ειδικής κατηγορίας. 

1 Έκαστος χώρος ειδικής κατηγορίας δέον όπως, κατά 
τήν κρίσιν τής Ε.Ε.Ι1. είναι έφωδιασμένος μέ_ ενα εκ των 
άκολούθων συστημάτων κατασβέσεως πυρκαιας ανάλογος 
τοϋ μεγέθους του καί τού αριθμού τών οχημάτων τα οποία 

δύναται νά περιλάβη : , , ,,, 

(α) Εγκεκριμένου τύπου, μόνιμόν σύστημα ραντισεως 
δΓ δδατος κατάλληλον διά χειροκίνητον η αυτόματόν λει¬ 
τουργίαν δυνάμενον νά προστατεύη οιονδηποτε σημειον 

τοΐ> χώρου. 0 , 

(β) Εγκεκριμένου τύπου σύστημα κατασβέσεως πυρ- 
καιάς δΓ άερίου κατάλληλον διά πυρκαιας υγρών καυσι- 

μ< *(γ) Εγκεκριμένου τύπου σύστημα δυνάμενον νά πα- 
οαγάγη άφρον ύψηλής έκτονώσεως εις σημαντικας ποσό- 

^”,(5νάχΛΙ-η.™ δυνατή ή *ρο«τ~™. 

οίουδήποτε σημείου τοϋ χώρου , , 

(δ) 'Ημιφορητούς πυροσβεστήρας δυναμένους να χρη 
σιμοροιηθοΰ! ίαχέως διά τήν προστασίαν του χωρου ^ό 
τόν όρον ότι θά ύφίστανται δυο τοιουτοι πυροσβεστήρες 
έφ’ όσον ό χώρος ούτος είναι μικρότερος των 32 Μ 


2. Τα υπο στοιχεία (α), (β) καί (γ) συστήματα τής 
ανωτέρω παραγράφου δέον όπως είναι ικανά νά χειρίζωνται 
εκ θέσεως έκτος τού χώρου. 

3. 'Ο έξοπλισμός ό όποιος δύναται νά θεωρηθή ώς πηγή 
άνα φλέξε ως εύφλέκτων άερίων, καί εΐδικώτερον ό ηλε¬ 
κτρικός έξοπλισμός εις τούς χώρους τούτους δέον νά το- 
ποθετήται εις ύψος τουλάχιστον 0,45 μέτρων ύπεράνω τού 
καταστρώματος. 

4. Οί χώροι ειδικής κατηγορίας δέον νά μονοΰνται έκ 
τού διαμερίσματος κυβερνήσεως τών χώρων ένδιαιτήσεως 
έπιβατών καί τών διόδων διαφυγής καθ’ όσον καθίσταται 
πρακτικώς δυνατόν. 


"Αρθρον 83. 

Χειρισμός συστημάτων έλέγχου 

Ό χειρισμός τών συστημάτων έλέγχου τά όποια άνα- 
φέρονται εις τά άρθρα 81 παρ. 1 85 παρ. 3 καί 86 παρ. 3, 
δέον νά είναι εύχερής Τά συστήματα ταΰτα δέον νά είναι 
συγκεκριμένα εις τήν αύτήν θέσιν καί κατά προτίμησιν εις 
τόν σταθμόν έλέγχου 

"Αρθρον 84. 

Πυρασφάλεια χώρων φορτίων 

Η ΕΕΓΙ λαμβανουσα ύπ’ οψιν τόν τύπον τού σκάφους 
τό μέγεθος αυτού τούς έκτελουμένους πλόας καί τυχόν 
έτέρας εΐδικάς συνθήκας, καθορίζει ποΐαι έκ τών διατάξεων 
τού παρόντος Κεφαλαίου ή άλλες τινές διατάξεις τού ειδικού 
Κανονισμού περί πυροσβεστικών μέσων τών πλοίων δέον 
νά έφαρμόζωνται διά τήν έναντι πυρκαιας προστασίαν τών 
χώρων φορτίου 

"Αρθρον 85 

Δεξαμεναί καί συστήματα καυσίμων καί έτέρων εύφλέκτων 

υγρών 

1. Αί δεξαμεναί αί όποΐαι περιέχουν καύσιμα καί έτερα 
εύφλεκτα ύγρα δέον νά διαχωρίζονται άπό τούς χώρους 
έπιβατών πληρώματος καί αποσκευών διά μέσων κλεισί¬ 
ματος στεγανών εις τήν δίοδον άτμών ή διά στεγανών κενών 
χώρων καταλλήλως άεριζομένων και στραγγιζομένων. 

2. Καθ’ όσον καθίσταται πρακτικώς δυνατόν αί ανωτέρω 
δεξαμενιαί δεν ύά κιεϊνται εντός ή πλησίον περιοχών επικιν¬ 
δύνων διά πυρκαϊάν. ’Εάν κεΐνται εντός ή πλησίον τών ανω¬ 
τέρω χώρων* δέον νά είναι κατασκευασμέαι εκ χάλυβες ή ετέ¬ 
ρου ισοδυνάμου υλικού. 


3. Δέον νά προβλέπωνται μέσα διακοπής τής ροής εύ¬ 
φλέκτων υγρών εις περιοχάς έπικινδύνους διά πυρκαϊάν. Τά 
μέσα ταΰτα καί ό έλεγχος αύτών δέον νά κεΐνται έκτός 
τών έπικινδύνων διά πυρκαϊάν περιοχών. 'Η άπομένουσα 
έντός σωλήνων, φίλτρων κλπ. ποσότης πετρελαίου εις τοι- 
αύτας περιοχάς δέον νά περιορίζεται εις τό έλάχιστον 
δυνατόν. 

4. Αί σωληνώσεις, έπιστόμια καί σύνδεσμοι διά τών 
όποιων διέρχονται εύφλεκτα υγρά δέον νά είναι κατασκευ¬ 
ασμένοι έκ χάλυβος ή έτέρου ισοδυνάμου υλικού τό όποιον 
ήθελε εγκρίνει ή Ε.Ε.Π. λαμβάνουσα ύπ’ όψιν τήν άντο- 
χήν του εις τό πϋρ καί τήν γενικωτέραν άντοχήν του έν, σχέ- 
σει πρός τήν πίεσιν τήν όποιαν θά δέχεται καί τούς χώρους 
εις τούς όποιους θά εύρίσκεται. Καθ’ όσον καθίσταται πρα- 
κτικώς'δυνατόν, δέον νά άποφεύγεται ή χρήσις εύκαμπτων 
σωληνώσεων έκτός έάν τυγχάνουν τής έγκρίσεως τής Ε.Ε.Π. 

"Αρθρον 86. 


Αερισμός. 

1 Οί χώροι εις τούς όποιους δύνανται νά συγκεντρωθούν 
ρλεκτα αέρια δέον νά διαθέτουν άποδοτικόν σύστημα άε- 
Γμοϋ τής έγκρίσεως τής Ε.Ε.Π. 

2 Εις τάς έπικινδύνους διά πυρκαϊάν περιοχάς καί εις 
! 0 ους χώρους τούς οποίους δύναται νά καθοριση η Κ.Κ.Π., 
ίλεγνος καί τό κλείσιμον τών άνοιγματων αερισμού δέον 

είναι δυνατός έκ θέσεως έκτός των χωρων και εαν κρι- 
;αι άναγκαΐον καί έκ θέσεως έντός αυτών. 
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3. "Ολοι οί άνεμιστήρες δέον νά διαθέτουν σύστημα δια¬ 
κοπής της λειτουργίας των έκ θέσεως έκτος των χώρων 
τούς όποιους εξυπηρετούν. 

4. Περιοχαί επικίνδυνοι διά πυρκαϊάν δέον νά διαθέτουν 
ιδιαίτερα συστήματα καί άγωγούς άερισμοϋ. Αγωγοί αερι¬ 
σμού έξυπηρετοΰντες έπικινδύνους διά πυρκαϊάν περιοχάς 
δέν έπιτρέπεται νά διέρχωνται διά μέσου ετέρων χώρων 
καί άντιστρόφως. 'Η Ε.Ε.Π. δύναται νά μή απαίτηση 
εφαρμογήν των διατάξεων τής παρούσης παραγράφου, υπό 
τον δρον βτι οί αγωγοί ούτοι είναι κατασκευασμένοι έκ τού 
αυτού πυριμάχου υλικού καί δτι εις τά διαφράγματα τά 
όποια διαπερνούν ύφίσταται κατάλληλος μόνωσις ή αυτό¬ 
ματοι διακόπται άέρος. 

5. Είς τούς χώρους ειδικής κατηγορίας, δέον νά καθί¬ 
σταται δυνατή έναλλαγή τού άέρος δεκάκις τουλάχιστον 
άνά ώραν. Οί χώροι ούτοι δέον έπιπροσθέτως νά διαθέτουν 
μέσα είς τον σταθμόν έλέγχου παρέχοντα ένδειξίν τυχόν 
βλάβης ή μειώσεως τής άποδόσεως τού συστήματος αερισμού! 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Γ 

Σωστικά μέσα. 

"Αρθρον 87. 

Γενικαί διατάξεις. 

1. "Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά 
διαθέτη κατάλληλα καί επαρκή σωστικά μέσα δι’ όλους τούς 
έπιβαίνοντας. 

2. Τό είδος καί ό άριθμός των άνωτέρω σωστικών μέ¬ 
σων, καθορίζονται ύπό τού παρόντος Κεφαλαίου άναλόγως 
προς τόν τύπον έκάστου σκάφους καί τούς έκτελουμένους 
ύπ’ αυτού πλόας. 

"Αρθρον 88. 

Σωσίβιοι σχεδίαι. 

1. "Εκαστον σκάφος δέον νά διαθέτη σωσίβιους σχεδίας 
ρίψεως είς τρόπον ώστε νά δύναται νά καλύψη ποσοστόν 
(110%) τών έπιβαινόντων, τούς οποίους έπιτρέπεται νά 
φέρη κατ’ άνώτατον δριον. 

2. Ανεξαρτήτως αριθμού έπιβαινόντων, ούδέν σκάφος 
έπιτρέπεται νά φέρη όλιγωτέρας τών δύο σωσιβίων σχεδιών. 

ς "Αρθρον 89. 

Στοιβασίαι σωσιβίων σχεδιών. 

1. Αί σωσίβιοι σχεδίαι δέον νά είναι άσφαλώς τοποθε- 
τημέναι είς θέσιν έκτος τών χώρων ένδιαιτήσεως. 

2. 'Η στοιβασία τών σωσιβίων σχεδίων δέον νά είναι 
τοιαύτη ώστε, ή καθαίρεσις είς τήν θάλασσαν νά γίνεται 
εύχερώς καί ταχέως καί νά παραμένουν έν άσφαλεία καθ’ 
δλην τήν διάρκειαν τή διαδικασίας καθαιρέσεως καί νά 
δύνανται νά έπιπλέουν αύτομάτως είς περίπτωσιν βυθίσεως 
τού πλοίου. 

3. 'Η καθαίρεσις δέον νά γίνεται κατά τρόπον έπιτρέ- 
ποντα τήν ευχερή έπιβίβασιν έπιβατών καί πληρώματος. 

4. 'Η καθαίρεσις τών σωσιβίων σχεδιών δέον νά καθί¬ 
σταται δυνατή ύπό δεσμενεΐς συνθήκας διατειχισμοΰ καί 
προνευστασμού. 

"Αρθρον 90. 

Σωσίβιοι ζώναι. 

1. "Εκαστον σκάφος δέον νά διαθέτη σωσίβιους ζώνας 
είς τρόπον ώστε νά δύναται νά καλύψη ποσοστόν 110% 
τών έπιβαινόντων. 

2. Τό σκάφος δέον νά διαθέτη καί παιδικάς σωσίβιους 
ζώνας είς ποσοστόν 10 % τού άριθμοΰ τών έπιβατών έκτος 
έάν αί ύπάρχουσες σωσίβιες ζώνες ένηλίκων δύνανται νά 
προσαρμόζωνται καί διά παιδιά. 

"Αρθρον 91. 

Κυκλικά σωσίβια. 

1. "Εκαστον σκάφος δέον νά διαθέτη έν κυκλικόν σωσί¬ 
βιου μετά έπιπλέοντος σχοινίου μήκους τουλάχιστον 27,5 
μέτρων, είς έκάστην κοινήν έξοδον τού σκάφους. 

2. Ανεξαρτήτως τού άριθμού έξόδων, ούδέν σκάφος έπι- 
τρέπεται νά διαθέτη όλιγώτερα τών δύο, κυκλικά σωσίβια. 


3. Έφ’ οσον οί έπιβάται έπιτρέπεται νά έξέρχωνται είς 
έκτεθειμϊνα καταστρώματα, ύπό φυσιολογικάς συνθήκας λει¬ 
τουργίας τού σκάφους, τουλάχιστον άνά εν κυκλικόν σωσί- 
βιον είς έκάστην πλευράν δέον νά φέρη φωτιστικήν καί 
καπνογόνον συσκευήν- 

"Αρθρον 92. 

Σήματα κινδύνου. 

"Εκαστον σκάφος δέον νά φέρη τουλάχιστον : 

α) 12 φωτιστικά σήματα κινδύνου καί 4 καπνογόνα, 
πληροΰντα τάς διατάξεις περί φωτοβολίδων αλεξιπτώτου 
γεφύρας πλοίων τού έκάστοτε ίσχύοντος Κανονισμού «περί 
σωστικών μέσων τών πλοίων». 

β) "Εναν φορητόν προβολέα σημάτων (ΛΕΟΙ8) ικανόν 
νά λειτουργή ανεξαρτήτως τής κυρίας πηγής ήλεκτρικής 
ένεργείας τού σκάφους, τοποθετημένον έντός τού διαμερί¬ 
σματος έλέγχου καί έτοιμον προς χειρισμόν άνά πάσαν 
στιγμήν. 

"Αρθρον 93. 

Όρμιδοβόλος συσκευή. 

'Η Ε.Ε.Π. λαμβάνουσα ύπ’ οψιν τήν περιοχήν έκτελέ- 
σεως τών πλόων καί τόν τύπον καί μέγεθος τού πλοίου, 
δύναται νά άπαιτήση τόν έφοδιασμόν του δι’ όρμιδοβόλου 
συσκευής. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΑ' 

Συστήματα Διευθύνσεως καί Σταθεροποιήσεως. 

"Αρθρον 94. 

Γενικαί διατάξεις. 

Παν δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά είναι 
έφωδιασμένον με μέσα έλέγχου διευθύνσεως ικανοποιητικής 
αντοχής καί καταλλήλου σχεδιάσεως είς τρόπον ώστε νά 
καθίσταται δυνατή ή κυβέρνησις τού σκάφους καί ή τήρησις 
της πορείας του νά έπιτυγχάνεται άνευ ύπερβολικής φυσι¬ 
κής προσπάθειας είς δλας τά ταχύτητας καί δι’ δλας τάς 
συνθήκας λειτουργίας τού σκάφους. 

"Αρθρον 95. 

Συστήματα έλέγχου διευθύνσεως. 

1. 'Ο έλεγχος τής διευθύνσεως δέον νά έπιτυγχάνεται 
διά πηδαλίων άέρος ή υδατος, πτερυγίων, κατευθυτηρίων 
έλίκων ή προσωστήρων έκτοξεύσεως, διαφορικών προω- 
στήρων, μεταβλητού σχήματος τού σκάφους ή συστήματος 
συσκευών άνυψώσεως ή διά καταλλήλου συνδυασμού τών 
άνωτέρω συσκευών καί συστημάτων. 

2. Τό σύστημα έλέγχου διευθύνσεως περιλαμβάνει οίαν- 
δήποτε συσκευήν ή συσκευάς πηδαλιουχώσεως, οίασδήποτε 
μηχανικάς συνδέσεις καί δλας τάς μηχανοκινήτους καί χει¬ 
ροκινήτους συσκευάς, έλέγχου καί συστήματα ένεργοποιή- 
σεως αυτών. 

3. Κατά τήν σχεδίασιν καί έγκατάστασιν τού άνωτέρω 
συστήματος δέον νά λαμβάνεται ύπ’ δψιν τυχόν ταυτόχρονος 
χρησιμοποίησις τού συστήματος σταθεροποιήσεως. Είς τήν 
περίπτωσιν ταύτην καί δταν τά αύτά έξαρτήματα χρησιμο¬ 
ποιούνται δι’ άμφοτέρας τάς λειτουργίας, δέον νά έφαρμό- 
ζωνται αί διατάξεις τών άρθρων 97 καί 109. 

"Αρθρον 96. 

Ασφάλεια λειτουργίας. 

1. Δέον νά λαμβάνεται μέριμνα κατά τήν σχεδίασιν, κα¬ 
τασκευήν καί έγκατάστασιν, είς τρόπον ώστε ή πιθανότης 
βλάβης τού συστήματος κατά τήν κανονικήν λειτουργίαν 
τού σκάφους νά είναι κατά τό δυνατόν μηδαμινή, έξαιρέσει 
τών περιπτώσεων άνάγκης, ώς προσαράξεως, συγκρούσεως 
ή έκτεταμένης πυρκαϊάς. 

2. Σχεδίασις προβλέπουσα μηχανοκίνητον σύστημα ένερ- 
γοποιήσεως ή τοιοΰτον έφοδιασμένον μέ έξαρτήματα μη¬ 
χανοκίνητα δέον νά περιλαμβάνει καί δευτερεύοντα μέσα 
ένεργοποιήσεως τού συστήματος διευθύνσεως έκτός έάν 
ύφίσταται έναλλακτικόν σύστημα. 
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3. Τά συστήματα έλέγχου διευθύνσεως δέον όπως κατά 
το δυνατόν κατασκευάζονται κατά τρόπον ώστε βλάβη εις 
Ινα μηχανισμόν ή συσκευήν του νά μή θέτη εκτός λειτουργίας 
οίονδήποτε έτερον σύστημα ή συσκευήν. 

Άρθρον 97. 

Θέσις έλέγχου. 

1. "Ολα τά συστήματα έλέγχου διευθύνσεως δέον δπως 
ύπό φυσιολογικάς συνθήκας χειρίζονται από τήν θέσιν κυ- 
βερνήσεως τοϋ σκάφους. 

2. ’Εάν τά συστήματα ταϋτα δύνανται νά χειρίζωνται καί 
έξ έτέρων θέσεων, δέον νά προβλέπεται ειδικόν σύστημα 
μεταθέσεως τοΰ χειρισμού λειτουργίας από τήν μίαν θέσιν εις 
τήν έτέραν. 

3. Καθ’ όσον καθίσταται πρακτικώς δυνατόν, δέον νά 
ύφίστανται κατάλληλοι διατάξεις παρέχουσαι ένδείξεις εις τον 
κυβερνήτην τοϋ σκάφους περί της καλής λειτουργίας τοϋ 
συστήματος έλέγχου της διευθύνσεως ώς καί τυχόν κακής 
λειτουργίας αύτοΰ. 

Άρθρον 98. 

Συστήματα σταθεροποιήσεως. 

1. Όσάκις προβλέπονται ύπό τοΰ καταστατικού συστή-ι 
ματα σταθερωτήρων, ταϋτα δέον νά είναι σχεδιασμένα εις 
τρόπον ώστε έν περιπτώσει βλάβης ή κακής λειτουργίας 
οίασδήποτε έκ των συσκευών σταθεροποιήσεως ή τοϋ οικείου 
έξοπλισμοΰ αυτής νά καθίσταται δυνατή ή διατήρησις των 
βασικών χαρακτηριστικών κινήσεως τοΰ σκάφους, τών ορίων 
ασφαλείας μέ τάς λοιπάς συσκευάς καί έξοπλισμόν σταθε¬ 
ροποιήσεως ή διά τάς θέσεις τοΰ σκάφους εις κατάστασιν 
συμβατικού έκτοπίσματος ή δι’ οίουδήποτε ετέρου άσφαλοΰς 
τρόπου. 

2. Δυναμικώς ύποστηριζόμενα σκάφη διαθέτοντα αυτό¬ 
ματον σύστημα σταθεροποιήσεως δέον δπως είναι έφωδια- 
σμένα μέ αυτόματον σύστημά έλέγχου ασφαλείας έκτός έάν ή 
Ε.Ε.Π. κρίνη δτι καί μόνον τό σύστημα σταθεροποιήσεως 
παρέχει ισοδύναμον άσφάλειαν. Έάν είναι τοποθετημένου 
αυτόματον σύστημα έλέγχου ασφαλείας, δέον να προβλέπεται 
διάταξις διά τήν θέσιν αύτοΰ έκτός λειτουργίας καί διά τήν 
έπαναλειτουργίαν του έκ τής θέσεως κυβερνησεως τοΰ σκα- 

φους. , , , 

3. 'Η Ε.Ε.Π. έλέγχει τάς προϋποθέσεις υπο τας οποίας 
έγκατεστημένον αυτόματον σύστημα έλέγχου ^ άσφαλείας 
δίδει τήν έντολήν μειώσεως τής ταχύτητος καί θέτει το 
σκάφος άσφαλώς εις συμβατικόν εκτόπισμα ή άλλην μορφήν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΒ' 

Συστήματα Τηλεχειρισμού καί Αναγγελίας. 

’Άρθρον 99. 

Σύστημα άσφαλείας. 

Τό σύστημα άσφαλείας δέον νά διακόπτη αυτομάτως τήν 
λειτουργίαν οίουδήποτε μέρους τής ύπό προστασίαν εγκα- 
ταστάσεως, τό όποιον τίθεται έν κινδύνω εν περιπτώσει 
βλάβης τής μηχανής ή τών βοηθητικών της μηχανημάτων. 
'Η λειτουργία τής προώσεως καί τών ανελκυστήρων δέον 
νά διακόπτεται μόνον εις περιπτώσεις κίνδυνου εκρηξεως. 
Τό σύστημα τοΰτο δέον νά είναι σχεδιασμένου εις τροπον 
ώστε τυχόν βλάβη τοΰ κυκλώματός τους, να μη προκαλη 
άναίτιον διακοπήν τής λειτουργίας τών έγκαταστασεων τας 
οποίας προστατεύει. 

Άρθρον 100. 

Συστήματα τηλεχειρισμού. 

1 "Ολα τά συστήματα έλέγχου καί λειτουργίας χειρι¬ 
σμών τοΰ σκάφους δέον νά χειρίζωνται εκ της θέσεως κυ- 
βερνήσεως ή έλέγχου τοΰ σκάφους. 

2 'Η ΕΕ.Π. δύναται νά άπαιτήση τήν έγκατάστασιν 
συστήματος άνάγκης, άνεξαρτήτου πρός τό κυ Ρ; ον συ< ^^ 
τηλεχειρισμού, πρός έξασφάλισιν δτι έν περιπτώσει β>^βης 
τοΰκυρίου συστήματος τηλεχειρισμού, θα είναι 
άπομόνωσις τής προωστηρίου δυναμεως και ή θέσ ς 
σκάφους είς κατάστασιν συμβατικού εκτοπίσματος. 


3. Όσάκις ύφίσταται σύστημα τηλεχειρισμού μηχανών 
εις θέσιν έκτός τοΰ χώρου κυβερνήσεως ή έλέγχου τοΰ 
σκάφους, δέον νά προβλέπωνται μέσα επικοινωνίας μεταξύ 
τών χώρων τούτων. 

Μεταφορά τοΰ έλέγχου έκ τοΰ ενός σταθμοΰ είς τον άλλο 
έπιτρέπεται μόνον άπό τήν θέσιν κυβερνήσεως ή έλέγχου 
τοΰ σκάφους. 

Άρθρον 101. 

Συστήματα αναγγελίας. 

1. "Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά 
διαθέτη σύστημα αναγγελίας δυνάμενον νά έντοπίση οίαν- 
δήποτε βλάβην ή όποια άπαιτεΐ άμεσον προσοχήν. Τό σύ¬ 
στημα τοΰτον δέον νά πληροί τάς άκολούθους προϋποθέσεις. 

α) Νά ένεργοποιή οπτικόν σήμα είς τήν θέσιν έλέγχου 
τοΰ σκάφους ώς καί ηχητικόν τοιοΰτον κατά τήν κρίσιν 
τής Ε.Ε.Π. Ιδιαίτερα οπτικά σήματα ευρισκόμενα είς κατάλ¬ 
ληλον -δέσιν δέον νά δεικνύουν ποιον σήμα αναγγελίας εύρί- 
σκεταΐι έν λειτουργία. 

β) Νά περϋλεομόάνη σύστημα δακιμιής λειτουργίας του καί 
νά ένβργαικκήται έν περιπτώσει όλάδης τοϋ κυκλώματος του. 

γ) Νά δύναται νά λειτουργήση έξ έτέρας πηγής ένεργείας 
έν περιπτώσει βλάβης τής κυρίας πηγής ένεργείας. Όπτι- 
κόν σήμα δέον νά άναγγέλη τυχόν βλάβην τής κυρίας πηγής 
ένεργείας. 

δ) Τό σύστημα άνιχνεύσεως πυρκαϊάς δέον νά είναι έφω- 
διασμένον μέ αυτόματον συσκευήν ή οποία, έν περιπτώσει 
διακοπής λειτουργίας τοΰ συστήματος, θά ένεργοποιή είς 
τον σταθμόν έλέγχου ειδικόν οπτικόν σήμα. Τό σύστημα 
άνιχνεύσεως πυρκαϊάς τοΰ μηχανοστασίου δέον νά τροφοδοτή- 
ται αυτομάτως ύπό τής πηγής ένεργείας άνάγκης, έν περι- 
πτώσει βλάβης τής κυρίας πηγής ένεργείας. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΓ' 

Είδικαί Διατάξεις. 

Άρθρον 102. 

Άγκυραι, 

Παν δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά διαθέτη 
κατάλληλον άγκυραν δυναμένην νά χρησιμοποιηθεί έν περι- 
πτώσει άνάγκης. 

Άρθρον 103. 

Ρυμούλκησις. 

1. Παν δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά είναι 
ικανόν νά ρυμουλκηθή ύπό τάς δυσμενεστάτας προβλεπο- 
μένας συνθήκας. 

2. Διά τήν έφαρμογήν τής ανωτέρω παραγράφου τοΰ 
παρόντος άρθρου, δέον νά διαθέτη τά κατάλληλα μέσα τά 
όποια θά έπιτρέψουν τήν ρυμούλκησιν. 

Άρθρον 104. 

Δεξαμενισμός. 

'Η Ε.Ε.Π. δύναται άναλόγως τοΰ τύπου τοΰ σκάφους νά 
άπαιτήση τήν δπαρξιν ειδικών έξαρτημάτων διά τον ασφαλή 
δεξαμενισμόν. 

Άρθρον 105. 

Ναυτιλιακά όργανα καί βοηθήματα. 

1. "Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά 
είναι έφωδιασμένον μέ τά άκόλουθα ναυτιλιακά όργανα, 
βιβλία καί λοιπά βοηθήματα : 

α) Βιβλία, χάρτας καί ναυτιλιακά βοηθήματα προβλε- 
πόμενα διά συμβατικόν πλοϊον τών αυτών πλόων. 

β) Μέσα μετρήσεως τής ταχύτητος καί όταν το σκάφος 

λειτουργή ύπεράνω τοΰ υδατος. 

γ) Μέσα μετρήσεως τοΰ βάθους του υδατος. 
δ) Ραντάρ καταλλήλως τοποθετημένον. 
ε) Πυξίδα κατάλληλον διά τό μέγεθος και τους πλόας του. 
στ) Οίονδήποτε έτερον όργανον κρίνει αναγκαιον η 

μή άπαιτήση τόν 
σκάφους δι’ ενός , 

, πα ρ. 1 τοΰ παρόντος άρθρου 


2. Ή Ε.Ε.Π. δύναται νο 

δυναμικώς ύποστηριζομένου 
έκ τών άναφερομένων είς τι 


έφοδιασμόν 
& πλειόνων 
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οργάνων και βοηθημάτων έάν κρίνη δτι ταΰτα δέν τυγχάνουν 
αναγκαία. 

3. Η έγκατάστασις των ανωτέρω οργάνων θά πραγμα- 
τοποιήται διά τάς κρίσιμους συνθήκας σχεδιάσεως. 

’Άρθρον 106. 

Φάρμακα και ύγειονομικδν υλικόν. 

"Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά 
είναι έφωδιασμένον διά του προβλεπομένου διά συμβατι¬ 
κόν πλοϊον άναλόγων πλόων φαρμακευτικού καί υγειονομικού 
ύλικοΰ. 

’Άρθρον 107. 

Φανοί - Σήματα. 

1. Παν δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος δέον νά φέρη 
φανούς και σήματα προβλεπόμενα ύπό του Διεθνούς Κανο¬ 
νισμού πρός άποφυγήν συγκρούσεως ύπό την προϋπόθεσιν 
δτι ταϋτα θά δύνανται νά προσαρμοσθοϋν πρός τόν τύπον 
τοϋ σκάφους τούτου. 

2. Ανεξαρτήτως των ύπό της παρ. 1 τοΰ παρόντος 
άρθρου προβλεπομένων, παν άερόστρωμνον όχημα δέον νά 
φέρη περίβλεπτον άναλάμποντα ήλεκτρόχρουν (ΑΜΒΕΚ) 
φανόν έκπέμποντα 60 άναλαμπάς άνά πρώτον λεπτόν, καί 
ορατόν έξ άποστάσεως 5 τουλάχιστον ναυτικών μιλλίων. 
Έφ’ δσον τό σκάφος κινείται, ούτος θά είναι άνημμένος 
τόσον έν ήμέρα δσον καί έν νυκτί. 

3. Ώς πρός τά ήχητικά σήματα δέον νά ληφθή μέριμνα 
ώστε ή Ιντασις νά είναι τοιαύτη ώστε νά μή παρεμβάληται 
ό ύπό τών μηχανών καί έλίκων τοϋ άεροστρώμνου οχήματος 
δημιουργούμενος έντονος θόρυβος. 

Άρθρον 108. 

Τηλεπικοινωνιακά μέσα. 

1. "Εκαστον δυναμικώς ύποστηριζόμενον σκάφος, δέον 
νά φέρη τά διά τήν κατηγορίαν του προβλεπόμενα τηλεπι¬ 
κοινωνιακά μέσα καί έγκαταστάσεις, ώς ταϋτα ορίζονται 
ύπό τοϋ Κανονισμοΰ «περί τηλεπικοινωνιακών μέσων τών 
πλοίων». 

2. Τά άνωτέρω μέσα καί εγκαταστάσεις δέον δπως πέραν 
τών προβλεπομένων ύπό τοϋ άνωτέρω Κανονισμοΰ προδια¬ 
γραφών, πληροΰν καί τούς κατωτέρω όρους : 

α) Δέν επηρεάζονται κατά τήν λειτουργίαν των ύπό τών 
ήλεκτρικών εγκαταστάσεων τοϋ σκάφους. 

β) "Εχουν έγκατασταθή διά τάς κρίσιμους συνθήκας 
σχεδιάσεως. 

γ) Δέν έπηρεάζονται ύπό τυχόν κραδασμών καί δυνάμεων 
τοΰ σκάφους. 

δ) Ή θέσις των έπί τοΰ σκάφους είναι τοιαύτη ώστε ή 
λειτουργία των κατά τόν χρόνον κινήσεως τοΰ σκάφους νά 
καθίσταται εύχερής. 

ε) Ή συντήρησίς των νά μή άπαιτή εΐδικάς εργασίας 
λόγω θέσεώς των. 

3. Επίσης θά πρέπει νά εξασφαλίζεται συνεχής ικανοποιη¬ 
τική επικοινωνία μέ παρακτίους σταθμούς ή τόν λιμένα 
έκκινήσεως. 

Άρθρον 109. 

Διαμέρισμα Κυβερνήσεως. 

1. 'Η σχεδίασις καί διάταξις τοΰ διαμερίσματος ή χώρου 
κυβερνήσειος τοϋ σκάφους δέον νά είναι τοιαύτη ώστε νά 
έπιτρέπη είς τό πλήρωμα νά επιτελή τά καθήκοντά του κατά 
τρόπον άσφαλή, άνευ δυσχερειών καί κινδύνων ατυχημάτων 
είς τοϋτο ή ζημιών είς τά δργανα κυβερνήσεως. 

2. Τό διαμέρισμα ή χώρος κυβερνήσεως δέον είδικώτερον 
νά πληροΰν τάς άκολούθους προϋποθέσεις : 

α) Νά έχουν ικανοποιητικήν θέαν έπιτρέπουσαν τήν άσφα- 
λη καί ευχερή κυβέρνησιν κατά τήν διάρκειαν τοΰ πλοΰ καί 
τών χειρισμών. 

β) Νά ύφίσταται κατάλληλον σύστημα καθαρισμοΰ τών 
κρυστάλλων. 

γ) Νά περιέχη όλα τά άναγκαια διά τήν κυβέρνησιν τοΰ 
σκάφους όργανα καί μηχανισμούς. 


δ) Τά όργανα καί οί μηχανισμοί κυβερνήσεως νά χειρί- 
ζωνται εύχερώς. 

ε) Νά διαθέτη κατάλληλον φωτισμόν, 
στ) Νά διαθέτη τά κατάλληλα κατά τήν κρίσιν τής 
Ε.Ε.Π. μέσα έπικοινωνίας μέ τούς λοιπούς χώρους τοΰ 
σκάφους. 

Άρθρον 110. 

Έλικτικαί ιδιότητες. 

Η Ε.Ε.Π. ελέγχει δτι : 

α ) “Ολα τά συστήματα καί μηχανισμοί ελέγχου καί 
κυβερνήσεως είναι κατεσκευασμένα καί τοποθετημένα διά 
τάς κρίσιμους συνθήκας σχεδιάσεως. 

β) Το σκάφος χειρίζεται εύχερώς καί λειτουργεί ίκανο- 
ποιητικώς είς τήν περιοχήν λειτουργίας του καί είς τάς 
κρίσιμους συνθήκας σχεδιάσεως. 

γ) Αί έπιταχύνσεις, επιβραδύνσεις καί πλήρης άκινησία 
τοΰ σκάφους άπό τήν μεγίστην ταχύτητα, γίνονται άσφαλώς 
καί άνευ άτυχημάτων διά τούς έπιβαίνοντας. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

Μέθοδοι γιά τόν έλεγχο άθικτου εύσταθείας ύδροπτερύγων 

Πλοίων. 

'Η ευστάθεια τών άνωτέρω πλοίων πρέπει νά εξετάζεται 
είς τήν κατάστασιν έκτοπίσματος, τήν μεταβατικήν καί τήν 
κατάστασιν πτήσεως. 

'ϊδροπτέρυγα έχοντα πτερύγια τά όποια τέμνουν τήν 
επιφάνειαν τής θαλάσσης : 

1.1 Κατάστασις έκτοπίσματος. 

1.1.1 'Η ευστάθεια τοΰ πλοίου θά είναι επαρκής διά νά 
ικανοποιούνται οί άπαιτήσεις τών άρθρων 32,33 καί 34 τοΰ 
Κανονισμού. 

1.1.2 Ροπή έγκαρσίας κλίσεως όφειλομένη είς στροφήν. 

Ή ροπή έγκαρσίας κλίσεως’ή όποία δημιουργεΐται κατά 

τήν διάρκειαν χειρισμών τοΰ πλοίου είς τήν κατάστασιν 
έκτοπίσματος δύναται νά εύρεθή άπό τήν άκόλουθον σχέσιν : 

γ» _ 

Με =0,196 —^-.Δ.ΚΟ (ΚΙΕΟΝΕ\νΤΟΝ-ΜΕΤΗΕ8) 

όπου Μκ =ροπή έγκαρσίας κλίσεως 
νο =ταχύτης τοϋ πλοίου κατά τήν στροφήν (είς μέτρα 
άνά δευτερόλεπτον). 

Δ =έκτόπισμα (είς μετρικούς τόννους). 

Ε =μήκος ίσάλου τοΰ πλοίου (είς μέτρα). 

ΚΟ =όψος τοΰ κέντρου βάρους τοΰ πλοίου άπό τήν τρό¬ 
πιδα (είς μέτρα). 

'Η άνωτέρω σχέσις έχει έφαρμογήν όταν ό λόγος τής 
άκτϊνος κύκλου στροφής πρός τό μήκος τοΰ πλοίου είναι 
μεταξύ 2 καί 4. 

1.1.3 Σχέσις μεταξύ τής ροπής άνατροπής καί τής ροπής 
έγκαρσίας κλίσεως διά νά ίκανοποιήται τό κριτήριον άνέμου. 

'Η ευστάθεια ενός ύδροπτερύγου πλοίου είς τήν κατάστα- 
σιν έκτοπίσματος δύναται νά έλεγχθή διά συμμόρφωσιν 
πρός τό κριτήριον άνέμου Κ ώς άκολούθως : 

Μο 

Κ = ->1 

Μν 

δπου : 

Μο =έλαχίστη ροπή άνατροπής δπως αύτή ύπολογίζεται 
δταν λαμβάνεται ύπ’ όψιν ό διατοιχισμός. 

Μν =δυναμικώς έφαρμοζομένη ροπή έγκαρσίας κλίσεως 
όφειλομένη είς τήν πίεσιν τοϋ άνέμου. 

1.4. Ροπή έγκαρσίας κλίσεως όειλομένη είςπίεσιν άνέ- 
'Η ροπή έγκαρσίας κλίσεως Μν είναι ένα γινόμενο τής 
πιέσεως άνέμου Ρν τής πλευρικής έπιφανείας τών έξάλων 
τοΰ πλοίου Αν καί τοΰ μοχλοβραχίονος τής έπιφανείας 
αυτής Ζ. 

Μν =0,001 ΡνΑνΖ (ΚΙΕΟΜΕ\νΤΟΝ-ΜΕΤΚΕ5). 
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'Η τιμή της ροπής έγκαρσίας κλίσεως λαμβάνεται στα¬ 
θερά κατά την διάρκειαν ολοκλήρου της περιόδου κλίσεως· 
Ή πλευρική έπιφάνεια των εξάλων Αν θεωρείται δτι περι¬ 
λαμβάνει τάς προβολάς των πλευρικών επιφανειών τοϋ σκά 
φους της υπερκατασκευής καί τών διαφόρων κατασκευών 
άνωθεν ΐσάλου. Ό μοχλοβραχίων Ζ είναι ή κατακόρυφος 
άπόστασις άπό τήν ίσάλον μέχρι τό γεωμετρικόν κέντρον 
τής έπιφανείας Αν. 

Αΐ τιμαί τής πιέσεως άνέμου εις ΡΑ30ΑΕ, αΐ όποϊαι 
άντιστοιχοΰν εις Ιντασιν 7 τής κλίμακος ΒΕΑυΡΟΚΤ συναρ¬ 
τήσει τής θέσεως τοϋ κέντρου τής έπιφανείας Αν δίδονται 
είς τον κατωτέρω πίνακα : 

Χαρακτηριστικά! πιέσεις άνέμου διά έντασιν 7 ΒΕΑΙΙΡΟΚΤ 
(100 ναυτικά μίλια άπό τήν ξηρά). 

Ζ άνωθεν τής ΐσάλου 

(μέτρα) 1 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4 4,5 5 

Ρν (ΡΑ30ΑΕ) 46 46 50 53 56 58 60 6264 

Σημείωσις : Αί τιμαί τοϋ άνωτέρω πίνακος δυνατόν νά 
μήν είναι εφαρμόσιμοι είς δλας τάς περιοχάς. 

1.5 Υπολογισμός τής έλαχίστης ροπής ανατροπής Μο 
εις τήν κατάστασιν εκτοπίσματος. 

'Η έλαχίστη ροπή ανατροπής υπολογίζεται άπό τάς καμπύ- 
λας στατικής καί δυναμικής εύσταθείας λαμβανομένου ύπ’ 
δψιν τοϋ διατοιχισμοϋ. 

α) "Οταν χρησιμοποιήται ή καμπύλη στατικής εύσταθείας, 
ή ροπή Μο υπολογίζεται δι’ έξισώσεως τών επιφανειών 
κάτωθεν τών καμπύλών τών ροπών (ή μοχλοβραχιόνων) 
ανατροπής καί έπαναφοράς λαμβανομένου ύπ’ δψιν τοϋ δια- 
τοιχισμοΰ-δπως δεικνύεται είς τό σχήμα 1 δπου Θζ είναι 
τό εδρος τής γωνίας διατοιχισμοϋ καί ΜΚ είναι μία γραμμή 
ή οποία φέρεται παραλλήλως πρός τόν άξονα τών τετμημένων 
κατά τοιοΰτον τρόπον ώστε αί γραμμοσκιασμέναι έπιφά- 
νειαι δ Χ καί δ 2 νά είναι ΐσαι. 

Μο=ΟΜ αν ή κλίμαξ τεταγμένων παριστά ροπάς 

Μο =ΟΜ X εκτόπισμα άν ή κλίμαξ τεταγμένων παρι- 
στά μοχλοβραχίονας 



Σχήμα 1. Καμπύλη στατικής εύσταθείας 

β) "Οταν χρησιμοποιείται ή καμπύλη δυναμικής ευστα- 
θείας πρέπει κατ’ άρχήν νά προσδιορισθή ένα βοηθητικόν 
σημεΐον Α. Διά τόν σκοπόν αυτόν τό εδρος τής ^γωνίας 
διατοιχισμοϋ σχεδιάζεται πρός τα δεξιά τής αρχής τών 
συντεταγμένων καί προσδιορίζεται τό σημεΐον Α δπως 
φαίνεται είς τό σχήμα 2. Φέρεται μία γραμμή Α.Α παραλ- 
ληλος πρός τόν άξονα τών τετμημένων καί ίση πρός τό όι- 



Σχήμα 2. Καμπύλη δυναμικής εύσταθείας 


πλάσιο τοϋ εδρους διατοιχισμοϋ (ΑΑ' —2Θζ) καί τοιουτο¬ 
τρόπως εΰρίσκεται τό βοηθητικόν σημεΐον Α. Φέρεται ή 
ευθεία Αο έφαπτομένη είς τήν καμπύλην δυναμικής εύστα¬ 
θείας. ’Από τό σημεΐον Α φέρεται ή εύθεία ΑΒ παράλληλος 
πρός τόν άξονα τών τετμημένων καί ΐση πρός 57,3° (1 άκτί- 
νιον). ’Από τό σημεΐον Β φέρεται μία κάθετος πρός τήν 
ευθείαν ΑΒ μέχρι νά τμήση τήν άνωτέρω έφαπτομένην εις 
τό σημεΐον Ε. 'Η άπόστασις ΒΕ ίσοΰται πρόςτήν ροπήν 
άνατροπής άν ό άξων τών τεταγμένων δίδη ροπάς. 

"Αν, εν τούτοις, ό άξων τών τεταγμένων δίδη μοχλο¬ 
βραχίονας ή ροπή άνατροπής ΜΟ υπολογίζεται διά πολλα¬ 
πλασιασμού τής άποστάσεως ΒΕ (είς μέτρα) έπί τό άντί— 
στοίχον εκτόπισμα (είς μετρικούς τόννους). 

Μο =9,81 Δ ΒΕ (ΚΙΕΟΝΕΜΓΓΟΝτΜΕΤΚΕδ) 

γ) Τό εδρος τής γωνίας διατοιχισμοϋ εύρίσκεται μέ 
δοκιμάς προτύπου καί φυσικού μεγέθους είς τεταραγμένην 
θάλασσαν ώς μία μεγίστη τιμή γωνίας διατοιχισμοϋ 50 
διαδοχικών ταλαντώσεων ενός πλοίου τό όποιον πλέει μέ 
κατεύθυνσιν 90° πρός τήν διεύθυνσιν τών κυμάτων δταν ή 
κατάστασις θαλάσσης είναι ή χειροτέρα κατάστασις ή οποία 
προβλέπεται άπό τήν σχεδίασιν τοϋ πλοίου. Άν δέν υπάρ¬ 
χουν στοιχεία ώς τά άνωτέρω τό εδρος τής γωνίας διατοιχισμο 
σμοΰ λαμβάνεται ίσον πρός 15°. 

δ) 'Η άποτελεσματικότης τών καμπύλών εύσταθείας 
πρέπει νά περιορίζεται μέχρι τήν γωνίαν κατακλύσεως. 

1.2 Εύστάθεια είς τήν μεταβατικήν κατάστασιν καί τήν 
κατάστασιν πτήσεως. 

1.2.1 'Η ευστάθεια τοϋ πλοίου πρέπει νά ίκανοποιή τάς 
άπαιτήσεις τοϋ άρθρου 34 τοϋ Κανονισμού. 

1.2.2 (α) 'Η ευστάθεια είς τήν μεταβατικήν κατάστασιν 
καί τήν κατάστασιν πτήσεως πρέπει νά έλέγχηται δι’ δλας 
τάς περιπτώσεις. 

β) 'Η εύστάδεια εις τήν μεταδοτικήν κατάστασιν καί την 
κατάστασιν πτήσεως δύναται νά πιροσίιαρισδή είτε δι’ υπολογι¬ 
σμού είτε έπί τη δάσει στοιχείων προερχόμενων αϊτό πειράματα 
προτύπων καί πρέπειι νά έπαλη^ευωνται με δοκιμάς φυσικού 
μεγέθους διά τής εφαρμογής σειράς γνωστών ροπών έγκαρ¬ 
σίας κλίσεως μέ έκκεντρα φορτία καί σημειώσεις τών δη- 
μιουργουμένων άπό αύτές γωνιών έγκαρσίας κλίσεως. Όταν 
τά άποτελέσματα αύτά ληφθοΰν είς τάς καταστάσεις έκτο- 
πίσματος, ένάρξεως πτήσεως, σταθερός πτήσεως καί έπα- 
νόδου είς τήν κατάστασιν έκτοπίσματος θά δώσουν μίαν 
ένδειξιν τών τιμών τής εύσταθείας διά τάς διαφόρους θέσεις 
τοϋ πλοίου κατά τήν διάρκειαν τής μεταβατικής καταστά- 

σε ως. ^ 

γ) 'Ο χρόνος ό όποιος απαιτείται διά τήν μετάβασιν τοϋ 
πλοίου άπό τήν κατάστασιν έκτοπίσματος είς τήν κατάστασιν 
πτήσεως πρέπει νά προσδιορίζεται. 

Ό χρόνος αυτός δέν πρέπει νά ύπερβαίνη τά δύο πρώτα 
λεπτά. 

δ) 'Η γωνία έγκαρσίας κλίσεως ή οποία δημιουργεΐται 
κατά τήν διάρκειαν τής πτήσεως λόγω τής μετακινησεως 
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των έπιβατών είς την μίαν πλευράς τοϋ πλοίου δέν πρέπει 
νά ύπερβαίνη τάς 8°. Κατά την διάρκειαν τής μεταβατικής 
καταστάσεως ή άνωτέρω γωνία δέν πρέπει νά ύπερβαίνη 
τάς 12°. 'Η συγκέντρωσις των έπιβατών πρέπει νά καθο¬ 
ρίζεται άπο την Ε.Ε.Π. λαμβανομένων ύπ’ δψιν των όδη- 

ΤΟίΜΗ ΜΑ ΤΟΥ ΠΡΩΡΑΙΟΥ 
ΠΤΕΡΥΓΙΟΥ 


γιων του Παραρτήματος II τοϋ Κανονισμού. 

1.2.3 Μία μέθοδος υπολογισμού τοϋ μετακεντρικοΰ ύψους 
(ΟΜ) τοϋ πλοίου κατά την κατάστασιν πτήσεως είς το 
στάδιον σχεδιάσεως διά μίαν ώρισμένην διάταξιν πτερυγίων 
δεικνύεται είς το σχήμα 3. 

ΤΟΜΗ ΔΙΑ ΤΟΥ ΠΡΥΜΝΑΙΟΥ 
ΠΤΕΡΥΓΙΟΥ 





πρωραΐον πτερύγιον. 

ΠΗ = ποσοστόν βάρους τοϋ πλοίου φερόμενον άπό τό 
πρυμναΐον πτερύγιον. 

Εβ =πλάτος πρωραίου πτερυγίου κάτωθι τής επιφάνειας 
τής θαλάσσης. 

ΕΐΙ = πλάτος πρυμναίου πτερυγίου κάτωθι τής έπιφα- 
νείας τής θαλάσσης. 

α =άπόστασις μεταξύ τής τρόπιδος τοϋ πλοίου καί τής 
έπιφανείας τής θαλάσσης. 

£ =ΰψος τοϋ κέντρου βάρους τοϋ πλοίου άπο την τρόπιδα. 

ΐΒ =γωνία σχηματιζομένη μεταξύ τοϋ πρωραίου πτερυ¬ 
γίου καί τής οριζόντιας. 

1η =γωνία σχηματιζομένη μεταξύ τοϋ πρυμναίου πτε¬ 
ρυγίου καί τής όριζοντίας. 

2. 'Υδροπτέρυγα έ'χοντα πλήρως βυθιζόμενα πτερύγια. 

2.1 Κατάστασις εκτοπίσματος. 

α) 'Η εύστάθεια εις την κατάστασιν έκτοπίσματος πρέπει 
νά είναι έπαρκής διά νά ίκανοπ οιοΰνται αί άπαιτήσειςτών 
άρθρων 32,33 καί 34 τοϋ Κανονισμού. 

β) Αί παράγραφοι 1.1.2 μέχρι 1.1.5 τοϋ παρόντος Παραρ¬ 
τήματος έχουν εφαρμογήν καί διά τά πλοία τοϋ τύπου αύτοΰ. 

2.2. Μεταβατική κατάστασις. 

α) Ή ευστάθεια πρέπει νά έξετασθή μέ τήν χρήσιν προσο- 
μοιάσεων ηλεκτρονικού ύπολογιστοΰ δι’ ύπολογισμόν των 
κινήσεων τοϋ σκάφους, συμπεριφοράς καί άποκρίσεων αύτοΰ 
ύπό φυσιολογικάς συνθήκας καί ορίων λειτουργίας, καί ύπό 
τήν έπίδρασιν οίασδήποτε ανωμαλίας. 

β) Πρέπει νά έξετάζωνται αί συνθήκαι εύσταθείας αί 
όποΐαι είναι συνέπειαι οίωνδήποτε πιθανών ανωμαλιών είς 
τά συστήματα ή τάς διαδικασίας λειτουργίας τοϋ πλοίου 
κατά τήν διάρκειαν τής μεταβατικής καταστάσεως αί όποΐαι 
θά ήτο δυνατόν νά άποδειχθοϋν έπικίνδυναι διά τήν ύδατο- 
στεγανότητα καί τήν ευστάθεια τοϋ πλοίου. 

2.3 Κατάστασις πτήσεως. 

Ή εύστάθεια τοϋ πλοίου είς τήν κατάστασιν πτήσεως 
πρέπει νά ίκανοποιή τάς άπαιτήσεις τοϋ άρθρου 34 τοϋ 
Κανονισμού. 'Η παράγραφος 1.2.2 τοϋ παρόντος Παραρτή¬ 
ματος δέον όπως έφαρμόζεται καί διά τά πλοία τοϋ τύπου 
αύτοΰ κατ’ άναλογίαν καί οίασδήποτε προσομοιάσεις ήλεκ- 
τρονικοΰ ύπολογιστοΰ ή ύπολογισμοί σχεδιάσεως πρέπει νά 
έπαληθεύωνται διά δοκιμών φυσικού μεγέθους. 


I 

·»* 



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΠΙ 

Φόρτωσις έπιβατών. 

1. Δι’ έκαστον έπιβάτην πρέπει νά ύποτίθεται έν βάρος 
75 χιλιογράμμων έκτός άπο περιπτώσεις είς τάς οποίας 
ύπάρχει δικαιολογία μειώσεως τοϋ βάρους αύτοΰ είς τά 
60 χιλιόγραμμα. Έπιπροσθέτως τό βάρος καί ή διάταξις 
τών άποσκευών πρέπει νά είναι τοιαΰτα ώστε νά ικανο¬ 
ποιούν τήν Ε.Ε.Π. 

2. Τό ύψος τοϋ κέντρου βάρους τών έπιβατών πρέπει 
νά ύποτίθεται ίσον πρός : 

α) 1 μέτρον άνωθεν τοϋ καταστρώματος δι’ όρθιους έπι- 
βάτας. "Αν είναι άνάγκη πρέπει νά λαμβάνωνται ύπ’ οψιν 
ή κυρτότης καί ή σιμότης τοϋ καταστρώματος. 

β) 300 χιλιοστά άνωθεν τοϋ καθίσματος διά καθημένους 
έπιβάτας. 

3. Οί έπιβάται καί αί άποσκευαί πρέπει νά θεωρήται 
ότι καταλαμβάνουν τούς χώρους οί όποιοι διατίθενται 
είς αύτούς ύπό φυσιολογικάς συνθήκας. 

4. Οί έπιβάται πρέπει νά θεωρήται ότι κατανέμονται κατά 
τοιοΰτον τρόπον ώστε νά προκαλοΰν τόν πλέον δυσμενή 
συνδυασμόν ροπής έγκαρσίας κλίσεως λόγω μετακινήσεως 
έπιβατών καί αρχικού μετακεντρικοΰ ύψους ό όποιος είναι 
δυνατόν νά έπιτευχθή είς τήν πράξιν. Διά τόν σκοπόν αύτόν 
ή πυκνότης τών έπιβατών ύποτίθεται ίση πρός 4 άτομα άνά 
τετραγωνικόν μέτρον έπιφανείας τοϋ καταστρώματος. 

"Αρθρον Δεύτερον. 

Άπό τής θέσεως είς έφαρμογήν τοϋ άνωτέρω Κανονισμού, 
καταργεϊται : 

α) 'Η παράγραφος 1 τοϋ άρθρου 1 τοϋ έγκριθέντος διά 
τοϋ Β.Δ.550/1968 Κανονισμού «περί τροποποιήσεως τού 
διά τού ύπ’ άριθ. 350/1966 έγκριθέντος Κανονισμού «περί 
τού άριθμοΰ τών μηχανών δηζελοκινήτων έπιβατηγών 
πλοίων». 

β) Τό ύπ’ άριθ. 680/1969 Β. Διάταγμα «περί έγκρί- 
σεως καί θέσεως είς έφαρμογήν Κανονισμού «περί τών 
έπιβατηγών άεροστρώμνων οχημάτων (ΑΙΚ ΟϋδΙΙΙΟΝ 

νΕΗΙΟΕΕδ). 

Είς τόν έπί τής Εμπορικής Ναυτιλίας Υπουργόν, άνα- 
τίθεμεν τήν δημοσίευσιν καί έκτέλεσιν τού παρόντος Διατάγ¬ 
ματος. 

Έν Άθήναις τη 1 Ιουνίου 1981 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΙ ΕΜΠΟΡΙΚΗ! ΝΑΥΤΙΛΙΑ! 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΦΙΚΙΩΡΗΧ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΟΝΙΝΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


